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національний стандарт України

ОЦІНКА ВПЛИВУ НА ДОВКІЛЛЯ

ТРАНСПОРТНІ СПОРУДИ

НАСТАНОВА ЩОДО ПІДГОТОВКИ ЗВІТУ З ОЦІНКИ ВПЛИВУ НА ДОВКІЛЛЯ 
ENVIRONMENTAL IMPACT ASSESSMENT

TRANSPORT FACILITIES

GUIDELINES FOR PREPARING AN ENVIRONMENTAL IMPACT ASSESSMENT REPORT


Чинний від _____________
1 Сфера застосування

Цей стандарт встановлює настанови щодо підготовки звіту з оцінки впливу на довкілля (далі – ОВД) транспортних споруд.

Цей стандарт встановлює рекомендації та надає довідникову інформацію, приклади найкращих технологій для розробки необхідних заходів запобігання можливим ризикам та зменшення негативних впливів на об’єкти довкілля, що відображаються у звіті з ОВД транспортних споруд.
Стандарт призначений для: 

-
суб’єктів господарювання, органів державної влади, органів місцевого самоврядування, які є замовниками планованої господарської діяльності, що включає будівництво, реконструкцію, технічне переоснащення, розширення, перепрофілювання, ліквідацію (демонтаж) транспортних споруд, інше втручання в природне середовище, що справляє значний вплив на довкілля;

- уповноваженого центрального органу - центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері охорони навколишнього природного середовища, який видає висновок з ОВД; 

- уповноважених територіальних органів - обласних, міських адміністрацій з питань екології та природних ресурсів, які видають висновок з ОВД;

- експертних комісій з ОВД транспортних споруд;

- суб’єктів господарювання, що забезпечують підготовку звітів з ОВД транспортних споруд;


- суб’єктів господарювання, які здійснюють проектні роботи;


- суб’єктів господарювання, які забезпечують здійснення післяпроектного моніторингу з метою виявлення будь-яких розбіжностей і відхилень у прогнозованих рівнях впливу та ефективності заходів із запобігання забрудненню довкілля та його зменшення, визначених у висновку з ОВД.
2 Нормативні посилання

У цьому стандарті наведено посилання на такі національні стандарти:

ДСТУ Б В.2.7-18-95 Бетони легкі. Загальні технічні умови 

ДСТУ Б В.2.7-35-95 Щебінь, пісок та щебеново-піщана суміш з доменних та сталеплавильних шлаків для загальнобудівельних робіт. Технічні умови

ДСТУ Б В.2.7-39-95 Щебінь і пісок із шлаків чорної та кольорової металургії для бетонів. Технічні умови (ГОСТ 5578-94)

ДСТУ Б В.2.7-46:2010 Цементи загальнобудівельного призначення

ДСТУ Б В.2.7-74-98 Крупные заполнители природные, из отходов промышленности, искусственные для строительных материалов, изделий, конструкций и работ. Классификация
ДСТУ Б В.2.7-120-2003 Добавки енергозберігаючі для керамічних будівельних виробів. Загальні технічні вимоги 
ДСТУ Б В.2.7-128:2006 Будівельні матеріали. Добавки активні мінеральні та добавки-наповнювачі до цементу
ДСТУ Б В.2.7-149:2008 Щебінь і щебенево-піщані суміші із шлаків металургійних для дорожніх робіт. Технічні умови
ДСТУ Б В.2.7-205:2009 Золи-виносу тепловихелектростанцій для бетонів. Технічні умови

ДСТУ Б В.2.7-211:2009 Будівельні матеріали. Суміші золошлакові теплових електростанцій для бетонів. Технічні умови


ДСТУ Б В.2.7-302:2014 Шлак доменний гранульований для цементів, бетонів і будівельних розчинів. Технічні умови та оцінка відповідності (EN 15167-1:2006, NEQ).

ДСТУ ISO 14015:2005 Екологічне керування. Екологічне оцінювання виробничих об’єктів та організацій

ДСТУ ISO 14020:2003 Екологічні маркування та декларації. загальні принципи (ISO 14020:2000, IDT)
ДСТУ ISO 14021:2016 Екологічні марковання та декларації. Екологічні самодекларації (екологічне маркування типу ІІ) (ISO 14021:2016, IDT)
ДСТУ ISO 14024:2018 Екологічні марковання та декларації. Екологічне марковання типу I. Принципи та процедури (ISO 14024:2018, IDT)
ДСТУ ISO 14025:2008 Екологічні марковання та декларації. Екологічні декларації типу ІІІ. Принципи та процедури (ISO 14025:2006, IDT)
ДСТУ ISO 14031:2016 Екологічне управління. Оцінювання екологічної дієвості. Настанови (ISO 14031:2013, IDT)

ДСТУ ISO 14040:2013 Екологічне управління. Оцінювання життєвого циклу. Принципи та структура (ISO 14040:2006, IDT)

ДСТУ ISO/TR 14047:2007 Екологічне управління. Оцінювання впливів у процесі життєвого циклу. Приклади застосування ISO 14047 (ISO/TR 14047:2003, IDT) ДСТУ ISO 14064-1:2015 Парникові гази. Частина 1. Вимоги та настанови щодо кількісного визначення і звітності про викиди та видалення парникових газів на рівні організації (ISO 14064-1:2006, IDT)
ДСТУ ISO 14050:2016 Екологічне управління. Словник термінів (ISO 14050:2009, IDT)  
ДСТУ ISO 14064-2:2015 Парникові гази. Частина 2. Вимоги та настанови щодо кількісного визначення, моніторингу і звітності про зменшення викидів або збільшення видалення парникових газів на рівні проекту (ISO 14064-2:2006, IDT)
Примітка. Використовуючи цей стандарт, доцільно перевіряти чинність нормативних документів, на які є посилання в цьому розділі у щорічному Каталозі нормативних документів станом на 1 січня поточного року та щомісячних інформаційних покажчиках «Стандарти» за поточний рік.

Якщо нормативний документ, на який є посилання, замінено новим або до нього внесено зміни, треба застосовувати новий нормативний документ або його найостанніше видання зі змінами.

3 ТЕРМІНИ ТА ВИЗНАЧЕННЯ ПОНЯТЬ

У цьому стандарті вжито терміни, наведені в ДСТУ ISO 14050.

Нижче подано терміни, додатково вжиті у цьому стандарті, та визначення позначених ними понять, познаки та скорочення:
3.1 вплив на довкілля 
будь-які наслідки планованої діяльності для довкілля, в тому числі наслідки для безпечності життєдіяльності людей та їхнього здоров’я, флори, фауни, біорізноманіття, ґрунту, повітря, води, клімату, ландшафту, природних територій та об’єктів, історичних пам’яток та інших матеріальних об’єктів чи для сукупності цих факторів, а також наслідки для об’єктів культурної спадщини чи соціально-економічних умов, які є результатом зміни цих факторів  [1]

3.2 значущість змін в екосистемі 
відносна важливість та прийнятність втрат, виснаження чи знищення окремих природних компонентів навколишнього середовища (наприклад, тих, які не можуть пристосуватися до змін)
3.3. кількісна оцінка інтенсивності впливу

виражена в цифрах  оцінка значення критерію впливу за одицицю часу через одиницю поверхні  

3.4. критерії ОВД

якісний або кількісний показник, міра, вимоги для визначення або оцінки впливу планової діяльності процесів будівництва / реконструкції / експлуатації транспортних споруд на довкілля; ознака, яка взята за основу класифікації значущості змін в екосистемі та є результатом кількісного та / або якісного визначення  величини зміни
3.5. шлаковий матеріал
металургійні негранульовані шлаки (доменні, сталеплавильні та шлаки кольорової металургії згідно з визначеннями основних понять ДСТУ Б А.1.1-26), які використовують як сировину для виготовлення щебеню та щебенево-піщаних сумішей.

3.6. планована діяльність
планована господарська діяльність, що включає будівництво, реконструкцію, технічне переоснащення, розширення, перепрофілювання, ліквідацію (демонтаж) об’єктів, інше втручання в природне середовище; планована діяльність не включає реконструкцію, технічне переоснащення, капітальний ремонт, розширення, перепрофілювання об’єктів, інші втручання в природне середовище, які не справляють значного впливу на довкілля відповідно до критеріїв, затверджених Кабінетом Міністрів України [1]

3.7. показник ОВД

вимірюваний результат впливу на  елементи довкілля, в тому числі життєдіяльності людей та їхнього здоров’я, флори, фауни, біорізноманіття, ґрунту, повітря, води, клімату, ландшафту, природних територій та об’єктів, історичних пам’яток та інших матеріальних об’єктів тощо
3.8. підсумкова бальна оцінка
сума всіх кількісних оцінок показників впливу окремих процесів будівнитва, реконструкції, експлуатації транспортних споруд,  виражених  в балах  
3.9. якісна оцінка ризику

оцінка, результати якої стосовно вірогідності настання подій або масштабів їх наслідків, пов'язаних з предметом оцінки ризику, визначаються такими якісними термінами як "критичний", "високий", "середній», "низький", "незначний"
4 ПОЗНАКИ ТА СКОРОЧЕННЯ

У стандарті використано такі познаки та скорочення:

АЗС – автозаправний комплекс;

ГДК – гранично-допустимі концентрації;
ГДВ – гранично допустимі викиди;
ДБМ – дорожно-будівельні матеріали;

КДО – конструкція дорожнього одягу;
МГЕЗК – Міжурядова група експертів зі зміни клімату;
ОВД – оцінка впливів на довкілля;
ПГ – парникові гази;
ТУВ – тимчасово узгоджені викиди;
ТС – транспортні споруди.
5 Загальні положення

Цей стандарт використовують для розробки необхідних заходів запобігання можливим ризикам та зменшення негативних впливів на об’єкти довкілля, що відображаються у звіті з ОВД транспортних споруд при новому будівництві, реконструкції, технічному переоснащенні, розширенні, перепрофілюванні, ліквідації (демонтажу) транспортних споруд, іншому втручанні в природне середовище.
Настанови щодо підготовки звіту з ОВД транспортних споруд містять рекомендації, довідникову інформацію, приклади найкращих технологій для досягнення прогнозних показників критеріїв ОВД транспортних споруд. Зокрема, цей стандарт містить рекомендації щодо забезпечення ресурсозбереження при будівництві доріг за рахунок використання шлакових матеріалів та приклад розрахунку оцінки впливу на довкілля при будівництві дороги з використанням шлакових матеріалів в конструкціях дорожнього одягу.

6 ДОСВІД ОЦІНКИ ВПЛИВУ НА ДОВКІЛЛЯ БУДІВНИЦТВА,  РЕМОНТУ І РЕКОНСТРУКЦІЇ ТРАНСПОРТНИХ СПОРУД, ЩО  ЗАБЕЗПЕЧУЮТЬ БАЛАНС ЯКОСТІ,  РЕСУРСОЗБЕРЕЖЕННЯ,  ЗАХОДІВ З ЗАХИСТУ ДОВКІЛЛЯ НА СТАДІЯХ ЖИТТЄВОГО ЦИКЛУ ОБ’ЄКТУ

6.1 БУДІВНИЦТВО ТА РЕКОНСТРУКЦІЯ ДОРІГ

   6.1.1  Будівництво та реконструкція доріг з вкористанням шлакових матеріалів в конструкціях дорожнього одягу
6.1.1.1 Наукові аспекти використання відходів металургійних виробництв як альтернативного матеріалу дорожнього будівництва
Металургійні шлаки є ефективним заміннком природних кам'яних матеріалів, що використовуються для будівництва і ремонту автомобільних доріг. Шлаковий щебінь за своїми властивостями не поступається щебеню з твердих порід, а іноді і перевершує його [2].

Використання металургійних шлаків як замінників природних кам’яних матеріалів у дорожньому будівництві забезпечує:

по-перше, значне вивільнення земельних площ, які займають шлакові відвали, що сприятиме вирішенню екологічних проблем забруднення прилеглих територій і сплати штрафів металургійними комбінатами за розміщення кожної тонни шлаку, що покращить їх економічний стан;

по-друге, шлак як ресурс для дорожньої галузі має свою споживчу вартість;

по-третє, це суттєва економія природних кам’яних матеріалів при дорожньому будівництві, яка сприятиме збереженню природних ресурсів. 

Приведемо приклади застосування шлаків для будівництва різних танспортних споруд.

Кільцева дорожня розв'язка "Oak Flats Interchange" в Новому Південному Уельсі (Австралія). На її будівництво пішло близько 50 тис. т шлаків. Проект здійснила австралійська компанія ASMS, яка вже утилізує до 1,2 млн т шлаками матеріалів на рік (рис.6.1). 
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Гарним прикладом застосування шлаків для прокладання доріг є будівництво ділянки вулиці в Сіднеї (Австралія) [3]. Частина дорожнього полотна австралійці зробили з геополімерного бетону. Бетон виготовлений із суміші доменного шлаку і золи від ТЕС. Поки що ділянка дороги є тестовою, і стан полотна контролюватимуть датчики. Якщо досвід виявиться успішним, його застосування розширюватимуть (Рис.6.2).
Міст Королеви Єлизавети II (Великобританія) побудований з використанням 40 тис. м3 доменного шлаку (рис.6.3). На будівництво будівлі і злітно-посадкової смуги аеропорту "Toowoomba Wellcamp Airport" в Австралії використано 100 тис. т геополимерного бетону. Ця технологія дозволила скоротити викиди СО2 на 6,6 тис (рис.6.4). 
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У 2018 р. "АрселорМіттал Кривий Ріг" на своїй території побудував експериментальну ділянку дороги за принципом листкового пирога. На рис.6.5 привдено конструкцію дорожнього одягу цієї ділянки дороги.  
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Підстильний нижній шар – з доменного шлаку великої фракції, верхній - дрібної. Всі верстви були утрамбовані і покриті гідроізоляцією - спеціальною плівкою. Над "подушкою" встановили армокаркас з немірної арматури, який залили бетоном. Бетон для цього експерименту використовувався трьох видів – класичний на основі гранітного щебеню і піску і спеціальні, виготовлені на основі відвального доменного і сталеплавильного шлаків. Ділянка дороги розбили на три зони, на кожній з яких залили певний вид бетону, щоб згодом об'єктивно оцінити ступінь впливу від перепадів температур і навантаження великовагового автотранспорту. 
Питанням підвищення рівня екологічної безпеки у дорожньому будівництві шляхом використання відходів металургійних виробництв як альтернативного матеріалу дорожнього будівництва присвячено дослідження [4]. Визначено, що конструкції дорожнього одягу з використанням шлакових матеріалів є найбільш технічно та економічно вигідними для використання в будь-яких будівельно-ремонтних роботах при будуванні автомобільних доріг.

Використання шлаків дає можливість: економити 700-2000 м3 кам’яних матеріалів, на кожному кілометрі автомобільних доріг, що будуються; подовжити будівельний сезон; збільшити міцність та надійність дорожніх конструкцій; суттєво знизити енергоємність дорожнього одягу; спростити технологію виконання робіт; знизити кошторисну вартість будівництва дорожнього одягу на 20-40 %.

Використання шлакових матеріалів є найбільш технічно та економічно вигідними для використання в будь-яких будівельно-ремонтних роботах при будівництві автомобільних доріг. Щебінь та суміші з металургійних шлаків застосовують в шарах дорожніх одягів, при укріпленні узбіччя, влаштуванні шорстких поверхневих обробок покриттів та приготуванні асфальтобетонних сумішей [5]. 

Проведені дослідження дозволили сформувати основний діапазон значень модулю пружності шару основи (350-450 МПа), а також визначити, що коефіцієнт міцності повинен бути майже однаковим як при використанні природного матеріалу так і при використанні металургійних шлаків в конструкції дорожнього одягу.

Таблиця 6.1

Конструкція дорожнього одягу із застосуваням металургійного шлаку

	
	Конструкція дорожнього одягу
	Коефіцієнт запасу міцності, Кмц, за критерієм граничного стану

	
	
	критерієм граничного стану
	згин моно літних шарів
	зсув у незв'язних шарах

	
	
	пружний прогин
	розраху нковий
	нормова ний
	розраху нковий
	нормова ний
	розраху нковий

	1
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД - 40/60 -4 см
	1,5
	1,54
	1,39
	1,52
	
	

	2
	Асфальтобетон пористий на бітумі БНД- 60/90 - 6 см
	
	
	
	
	
	

	3
	Асфальтобетон пористий на бітумі БНД- 90/130, - 10 см
	
	
	
	
	
	

	4
	Гравійно-піщана суміш неоптимального складу укріплена цементом І класу міцності - 15 см
	
	
	
	
	1,5
	1,66

	5
	Щебінь шлаковий - 22 см
	
	
	
	
	
	

	6
	Ґрунт укріплений 4% цементу 3 класу міцності - 12 см
	
	
	
	
	
	


Таблиця 6.2

Обсяги шлакового щебеню для будівництва 1 км дороги [4]
	Технічна категорія дороги
	Параметри
	Об'єм шлакового щебеню, м3
	Насипна щільність, т/м3 
	Масса шлакового щебеню, т

	
	Кількість смуг руху
	Ширина смуги руху, м
	Товщина шару основи з шлакового щебеню (приймається розрахунково), м
	
	
	

	І
	8
	3,75
	0,18...0,22
	5400,67
	1,7
	9180,11

	II
	2
	3,75
	0,17...0,19
	1275,14
	
	2168,24

	III
	2
	3,5
	0,13.0,15
	910,10
	
	1547,17


Показано, що при використанні металургійного шлаку з рекомендованою товщиною шару основи забезпечуються вимоги до міцності дорожнього одягу. В загальній структурі конструкції дорожнього одягу різних категорій доріг обсяг металургійних шлаків становить 25,4…32,5 %.

Таблиця 6.3

Показники конструкції дорожнього одягу для будівництва 1 км дороги [4]
	Технічна категорія дороги
	Параметри
	Необхідний обсяг шлакового щебеню, м3
	Модуль пружності
	Критерій відносної міцності
	Критерій відносної трудомісткості
	Критерій відносних витрат
	Критерій використання альтернативних матеріалів

	
	Кількість смуг руху,  шт.
	Ширина смуги руху,  м
	Товщина шару основи зі шлакового щебеню, м
	
	
	
	
	
	

	І
	8
	3,75
	0,18
	5400
	450
	0,95
	0,68
	0,26
	0,30

	
	
	
	0,22
	6600
	400
	1,03
	0,83
	0,31
	0,33

	II
	2
	3,75
	0,17
	1200
	400
	0,91
	0,69
	0,26
	0,28

	
	
	
	0,19
	1425
	400
	1,01
	0,82
	0,31
	0,30

	III
	2
	3,5
	0,13
	910
	400
	1,08
	0,70
	0,26
	0,25

	
	
	
	0,15
	1050
	350
	1,09
	0,81
	0,30
	0,28


Показано, що при використанні металургійних шлаків як дорожньо-будівельного матеріалу з рекомендованою товщиною шару основи дорожнього одягу критерій відносної міцності близький до одиниці, що свідчить про забезпечення вимоги еквівалентної міцності конструкції дорожнього одягу з металургійним шлаком. При цьому в загальній структурі конструкції дорожнього одягу різних категорій доріг обсяги металургійних шлаків становлять 25...33 %, що приводить до зменшення трудовитрат на будівництво на 18…32 % при відносному зменшенні вартості дорожньо-будівельного матеріалу в 1,3…1,5 рази.

Порівняльний аналіз конструкцій дорожнього одягу показав, що при заміні природного щебеню шлаковим щебенем для будівництва 1 км можна отримати економію 1110780 грн для І категорії автомобільної дороги, 247362 грн для ІІ категорії автомобільної дороги, 185835 грн для ІІІ категорії автомобільної дороги.

Визначено, що прогнозована маса збереженого природного матеріалу у випадку їх 20 % заміни шлаками для 3000 км доріг різних категорій становить 2 905 848 т, а у випадку 50 % заміни – 7 264 620 т. Необхідна маса металургійного шлаку для заміни даного обсягу природних матеріалів становить 2 356 550 т та 5 891 375 т відповідно. Ступінь використання утворених металургійних шлаків  у річному вимірі за І сценарієм 0,21, за ІІ сценарієм – 0,52, що вказує на можливість утилізації річного обсягу утворення відходів шляхом використання їх як дорожньо-будівельного матеріалу на 21 і 52 % відповідно.

Критерій відносної трудомісткості використання металургійних шлаків  знаходиться в межах 0,68…0,82, що вказує на зменшення трудовитрат на 18 – 32 % при заміні природних матеріалів шлаками  в досліджуваних конструкціях дорожнього одягу.

Виконано прогнозування рівня екологічної безпеки за різних сценаріїв використання металургійних шлаків у дорожньому будівництві. Заміна природних матеріалів металургійними шлаками  в досліджуваних конструкціях дорожнього одягу в розрахунку на 1 км дороги дозволить зменшити витрати на дорожньо-будівельних матеріалів в 1,3…1,5 рази.

В результаті досліджень визначено, що сумарний прогнозований еколого-економічний ефект використання металургійних шлаків  у дорожньому будівництві за попередженими екологічними збитками навколишнього середовища становитиме 235,22 млн грн і 588,06 млн грн відповідно.

6.1.1.2 Державний  інвестиційний  проект "Розвиток автомобільної дороги Н-31 Дніпро – Царичанка – Кобеляки – Решетилівка"
Назва об’єкту (транспортної споруди). Автомобільна дорога державного значення Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка від села Лобойківка до межі Дніпропетровської області (рис.6.6).

Дані про замовника. 

Служба  автомобільних  доріг  у  Дніпропетровській  області  
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Вид робіт (будівництво, ремонт, реконструкція) 

Будівництво автомобільної дороги державного значення Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка від села Лобойківка до межі Дніпропетровської області І-б технічної категорії з 4 смугами руху (по 2 смуги в кожному напрямку) в обхід населених пунктів Лобойківка, Петриківка, Могилів, Китайгород, Царичанка, Ляшківка. 

Дана автомобільна дорога згідно постанови Кабінету Міністрів України від 16.09.2015 р. № 712 віднесена  до  національних  автомобільних  доріг  загального  користування  державного значення. 

Вартість робіт

1 765 000 тис.грн у 2018 р. 

1 927 000 тис.грн у 2019 р. 
Період реалізації проекту (виконання робіт)

2018 – 2019 р.р.

Звіт з ОВД або посилання на реєстр 
http://eia.menr.gov.ua/places/view/533
http://eia.menr.gov.ua/uploads/documents/533/reports/c48123fd437084451578dce5fdf127b1.pdf
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт (або запланованих до виконання) 

Будівництво автомобільної  дороги  державного  значення  Н-31  Дніпро  –  Царичанка  –  Кобеляки  – Решетилівка від с. Лобойківка до межі Дніпропетровської області І-б технічної категорії з 4 смугами руху (по 2 смуги в кожному напрямку) в обхід населених пунктів Лобойківка, Петриківка, Могилів, Китайгород, Царичанка, Ляшківка. Протяжність ділянки 57,68 км від перехрестя з автомобільною дорогою Т-04-14 Кам’янське – Петриківка – Магдалинівка до межі Дніпропетровської обл.
Категорія автомобільної дороги – І-б
Ширина земляного полотна – 28,5 м
Кількість смуг руху – 4
Ширина смуги руху – 3,75 м
Ширина проїзної частини – 2 × 7,5 м 

Ширина узбіччя – 3,75 м

Ширина розділювальної смуги – 3,0 м

Загальна протяжність – 57,68 км
Смуга постійного відводу – 70 м
Загальна площа забудови – 410 га.

Транспортні розв’язки в одному рівні – 12 шт., транспортні розв’язки в двох рівнях – 4 шт., водопропускні труби – 4 шт., біопереходи (скотопрогони) – 24 шт., водопропускні металеві гофровані труби через р. Чаплинка. – 4 шт., міст через канал Дніпро – Донбас – 1 шт., міст через річку Оріль – 1 шт., дорожнє огородження на узбіччі при висоті насипу понад 2 м і по розділювальній смузі на всій протяжності дороги, освітлення розв’язок доріг в одному і двох рівнях та по 100 м на підходах до них, автобусних зупинок, пішохідних переходів в одному рівні, мостів та підходів до них по 200 м у кожний бік. 

Будівництво  дороги  у  Дніпропетровській  області  планується  в  обхід  населених пунктів,  що значно підвищує безпеку руху та створює комфортні умови для транзитного автотранспорту. Реалізація  проекту  забезпечить  транспортні  зв’язки  по  найкоротшому  шляху  між містами  Дніпро,  Донецьк,  Луганськ,  Запоріжжя  із  адміністративними,  промисловими, культурними центрами держави - Києвом, Полтавою, Сумами, Кременчуком.

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля: 

· наступне використання знятого верхнього шару ґрунту;

· недопущення перетинання водоносних горизонтів при проектуванні насипів; 

· улаштування водовідведення та дренажу; 

· своєчасне збирання будівельних відходів; 

· улаштування спеціально встановлених місць для заправки та технічного обслуговування транспортних засобів і дорожньо-будівельних машин; 

· рекультивація земель після закінчення робіт; 

· для попередження забруднення атмосферного повітря викидами відпрацьованих газів, зменшення шуму та вібрації при роботі будівельних машин планується використання сучасної будівельної техніки і технології; 

· для вільного пересування свійських та диких тварин улаштування біопереходів, скотопрогонів; 

· заборона проведення будівельних робіт у нерестовий період при будівництві мостів; 

· збирання та відведення вод поверхневого стоку за межі заплав і водоохоронних зон; 

· надання рівноцінних земельних ділянок замість вилучених, або виплата адекватних компенсацій; 

· створення компенсаційних зелених насаджень, у тому числі – захисних лісосмуг; 

· прокладання траси дороги, по можливості, в обхід пам’яток історії і культури, місць розкриття археологічних пам’яток; розкопка і вилучення археологічних цінностей до початку будівельних робіт.

З метою ресурсозбереження в конструкціях дорожнього одягу  використовуються шлакові матеріали. Види дорожньо-будівельних робіт та обсяги використаних шлакових матеіалів приведно в табл.6.4.

Таблиця 6.4

Обсяги використаних шлакових матеіалів в конструкцііях дорожнього одягу

	№№
пп
	Види робіт
	% від загального обсягу матеріалів

	1
	Улаштування дорожнього одягу лівого проїзду 
	23

	2
	Улаштування дорожнього одягу правого проїзду
	23

	3
	Улаштування дорожнього одягу для укріплення узбіччя
	20

	4
	Улаштування дорожнього одягу транспортної розв'язки в одному рівні на ПК 44+50:
	

	
	4.1
	Улаштування перехідно-швидкісних смуг
	20

	
	4.2
	Улаштування дорожнього одягу "розірваного" кільця
	20


Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) 

Економія природних ресурсів. Зниження рівня шкідливого впливу шлакових відвалів металургійних комбінатів на довкілля.
6.1.1.2 Використання золошлакових материалів в дорожньому будівництві

Питанню застосування золошлаку, як перспективного матеріалу для  будівництва автомобільних доріг присвячено дослідження В.В. Мозгового, М.О. Пугача, Л.А. Мозгової, О.М. Куцмана, Н.П. Чиженко, М.Ю. Соколюка [5]. Автори вивчали комплексні властивості та склад золошлаків, як відходів ТЕС і, відповідно, проблематику застосування в Україні, виходячи із екологічних технологій виробництва. Метою роботи є визначення перспективних напрямків застосування золошлаків у дорожньому будівництві. Крім того існує потенційна можливість на основі простих додаткових досліджень розробити рекомендації по більш ефективному використанні золошлаків ТЕС в матеріалах для здійснення ямкового ремонту, особливо, для не сприятливих умов згідно з ВБН В. 3.2-218-542 [6], а також при виконанні робіт по влаштуванні шарів основи автомобільних доріг методом холодного ресайклінгу згідно з ВБН В.2.3-218-539 [7] і роботах, що ще непередбачені чинними нормативними документами.
Успішні приклади використання золошлакових матеріалів в світі

• Швидкісна дорога Ейзенхауер (Чикаго) (рис.6.7);
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• У бетоні найвищої будівлі в світі Burj Dubai в Дубаї (ОАЕ) (рис.6.8).

У Західній Європі найбільш прогресивні решення при застосуванні відходів ТЕС у дорожньому будівництві реалізуються у  Франції, де використовується "сухе" видалення відходів. Утворена  зола-винесення, в залежності від свого складу і властивостей, застосовується для всіх елементів дорожньої конструкції, і може бути використана як для верхніх шарів конструкції основи, як компонент в'яжучого, так і для нижніх шарів як укріплюючий мінеральний матеріал. Також золошлакові суміші можуть застосовуватися для дорожнього насипу як техногенний ґрунт. Наприклад, на півночі Франції, в Ленс-ла-Басса, траса RN47 довжиною 7,5 км побудована з використанням майже 50 000 тонн золи [9].

Ця дорога майже на 70% складається з золи. у Франції існують державні пільги для бізнесу, який використовує золу, і введено заборони на використання інших, більш витратних будівельних матеріалів, таких як ґрунт і пісок. Тому майже сто відсотків золи надходить у подальшу переробку та утилізацію.
Успішні приклади використання золошлакових матеріалів в ЄС:

·  тунель під Ла-Маншем, що з'єднує Францію і Великобританію;

·  найдовший міст у Данії (1,624 км);

·  вежа Пікассо в Мадриді (висота 157 м.);

·  найбільша градирня на електростанції в Німеччині (висота 200 м.);

·  дамба Пулорен у Франції (висота 73 м., довжина 220 м.);

·  злітно-посадкова смуга в аеропорту Ейндховен в Голландії і ін.

Використання золо-шакових матеріалів в країнах ЄС становить 92% від утворених на ТЕС, в Україні тільки 1,5-35%.

Переваги від використання золошлакових матеріалів [8]
1. Якісний матеріал. Зносостійкий, універсальний, морозостійкий замінник природних матеріалів, має в’язкі властивості. Відповідає ДСТУ Б В.2.7-205, ДСТУ Б В.2.7-211. Використовується у виробництві будматеріалів. У світовій практиці – також для виробництва речей для побуту (двері, ліжка і т.д.).

2. Дешевий матеріал. Не менш ніж на 15-20% знижує собівартість виробництва будматеріалів. В середньому на 30% знижує собівартість робіт з будівництва доріг. Економія коштів при використанні золошлакових матеріалів в дорожньому будівництві становить 300 тис. грн на 1 км онови.

 3. Екологічність. Зниження навантаження на золовідвали ТЕС і підвищення екологічної безпеки навколишнього середовища

4. Доступнісь. Матеріал наявний на території всієї України.

При наявності методик використання доступних технологій золошлакових відходів стають цінними матеріалами, які використовують в дорожньому будівництві та виробництві цементу, бетонів (важкі, пористі, жаростійкі), залізобетонних виробів і конструкцій, цегли, легких наповнювачів для бетону, сухих будівельних сумішей,  асфальтобетонних сумішей, теплоізоляції, абразивів, покрівельних матеріалів, керамічної плитки. 
Приклади застосуання золошлаків для дорожнього будівництва.
6.1.1.2.1. Проект "Будівництво ділянки дороги на основі золошлаків в с.Перепалки, с.Рогалі, с.Кошаківські, залізнична станція Добротвір, с. Кам’янка-Бугзького району, Львівська обл." 
Назва об’єкту (транспортної-споруди). 
Ділянка дороги Перекалки - Рогалі - залізнична станція Добротвір - Матяші" з використанням золошлакових матеріалів Добротвірської ТЕС [10].

Дані про замовника. ДТЕК Добротвірська ТЕС
Вид робіт. Капітальний ремонт ділянки дороги довжиною  приблизно 7,5 км. Кількість смуг – 2 (по 1 в кожномунапрямку). Ширина смуги руху – 3 м. 
Період реалізації проекту 2017 р.
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт 

В результаті роботи теплових електростанцій (ТЕС) утворюється значна кількість великотоннажних відходів - золошлакових матеріалів. На золовідвалах ТЕС ДТЕК накопичено 240 млн т. золошлаків. Щорічно утворюється близько 5 млн т. золошлаків.

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля. Застосування заходів з енергозбереження та ресурсозбереження. Вирішення соціальних, екологічних, економічних проблем територій завдяки використанню золошлакових матеріалів в дорожньому будівництві; економія бюджетних коштів на будівництво доріг з дотриманням найвищих стандартів якості.
6.1.1.2.2  Проект "Будівництво внутрішніх доріг Новороздільського індустріального парку"
Назва об’єкту (транспортної споруди)
Внутрішня дорога Новороздільського індустріального парку
Дані про замовника
Виконавчий комітет Новороздільської міської ради
Вид робіт

Будівництво 18 км ділянки дороги в Новому Роздолі з використанням золошлакових матеріалів .

Період реалізації проекту.  2015 – 2016 р.р.
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт  

Це спільний проект ДТЕК зі Спільнотою соціально-відповідального бізнесу, який реалізується в рамках проекту Європейського Союзу, що фінансується Програмою транскордонного співробітництва Польща-Білорусь-Україна 2007-2013 рр.
В рамках проекту:

• Розроблено "Методичні рекомендації щодо використання золошлакових матеріалів ДТЕК Бурштинська ТЕС і ДТЕК Добротвірська ТЕС в дорожньому будівництві"
• Підготовлено проектно-кошторисна документація "Будівництво доріг Новороздільського індустріального парку";

• Будівництво ділянок доріг загальною протяжністю 25,7 км з використанням близько 350 тис. м³ золошлакових матеріалів як замінника аналогічної кількості піску. За рахунок застосування золошлакових матеріалів буде досягнута значна економія коштів у порівнянні з традиційними варіантами з використанням природної сировини.

В табл. 6.5 представлено орієнтовні показники щодо використання золошлакових матеріалів для дорожнього будівництва  [10].
Таблиця 6.5
Орієнтовні показники щодо використання золошлакових матеріалів для дорожнього будівництва  
	Спорудження насипів земляного полотна
	Замінник ґрунту. 20-70 тис.м.куб золошлакової суміші на один км дороги

	Будівництво укріплених основ дорожніх одягів
	Замінник цементу при приготуванні асфальтобетонів. Економія цементу на 20-40%

	Нижні шари основ як дренуючих та морозозахисних шарів
	Замінник щебенево-піщаної суміші. 5-20 тис.м.куб на один км дороги


6.1.2. Проекти будівництва та реконструкції доріг з цементно-бетонним покриттям

Бетонні дороги найбільш поширені у Сполучених Штатах. Перша бетонна дорога з’явилася 1930-го у штаті Індіана. Через 10 років – у штаті Іллінойс. У Техасі перше шосе з бетону побудували у 1951-му в місті Форт Ворс. Згодом Техаський департамент транспорту найактивніше з усіх почав укладати такі дороги. Адже вони не потребують капітального ремонту по 20-30 років. Так, штат став лідером у всій країні за протяжністю бетонних магістралей – 20,1 тис. км. Загалом у США понад 60% магістралей побудовані з такого матеріалу.

6.1.2.1 Автомобільна дорога М-07 Київ-Ковель та контрольно-пропускний пункт "Яготин" 
Побудувана у 70-х роках ХХ ст. 

Назва об’єкту (транспортної споруди)

Автомобільна дорога міжнародного значення М-07 Київ-Ковель

Дані про замовника. 

Державна служба автомобільних доріг України

Вид робіт. Реконструкція ділянки дороги довжиною 487 км з  цементно-бетонним покриттям. 
Період реалізації проекту (виконання робіт). 2006 р. - 2012 р. 

Стислий опис особливостей реалізованих робіт 

Перед будівництвом бетонної дороги на її місці вибирають 1-2 м ґрунту. В цю траншею пошарово укладають подушку з гравію, піску і глини. Кожен з цих шарів ретельно утрамбовують. Поливають вапняним розчином або розчином хлориду кальцію. Після цього бульдозери переорюють покладений шар, а потім знову утрамбовують.

Завдяки цій технології підкладка або подушка здатна тривалий час утримувати у собі необхідний відсоток вологи. Саме тому таке дорожнє покриття не просідає і не здувається. Показники підкладки на 80% вищі.

На створену подушку укладають подвійний шар асфальтного покриття. Цей шар тонкий – товщина кожного 5-7 см. Асфальт кладуть під бетон для того, аби звести до мінімуму просідання дороги.

Після цього будівельники починають монтаж арматури для бетонного полотна. Це роблять для того, аби на дорозі розподілити навантаження та запобігти появі тріщин. Використовують сталеву арматуру діаметром 16 мм. Її збирають на землі, а потім укладають на асфальтну подушку.

Потім починають заливати ділянки дороги. Бетон трамбують вібраторами, щоб вигнати із суміші якомога більше повітря. Крім того, дорога має бути монолітною і без стиків бетону. Товщина стяжки – від 20 до 30 см. Це залежить від ділянки дороги. Під час заливки важливу роль відіграє температура навколишнього середовища. Оптимальні умови – 10-250 тепла. Низька та висока температура впливає на утворення тріщин у дорожньому покритті.
Бетон має лежати тиждень без навантажень. Після 7 днів дорогу можуть відкрити для легкої техніки. Але дорога повністю готова до роботи через 28 днів. За цей час бетон набуває необхідної міцності.

Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) 
Економія природних ресурсів. Перевага цементобетонних доріг у їхній довговічності. Бетон характеризується міцністю, довговічністю, невибагливістю до навантаження і перевантаженню вантажівками. Експлуатація таких доріг обходиться дешевше. Їх рідше ремонтують. Витрати на будівництво і експлуатацію зрівняються протягом 10 років. За результатами 20 років експлуатації цементобетонні дороги виходять на 40% дешевші, аніж асфальтові. Мінімальний міжремонтний термін для бетонних доріг – від 15 років. Деякі ділянки за умови належного догляду та малого навантаження витримують без ремонту по 30 років.

6.1.2.2.  Проект реконструкції Північної об’їзної м. Житомира по трасі М-06 Київ-Чоп на ділянці між розв'язками  "Житомир - Східний" і "Житомир - Західний". 
Назва об’єкту. 

Північна об’їзна м. Житомира дорога по трасі М-06 Київ-Чоп на ділянці між розв'язками  "Житомир - Східний" і "Житомир - Західний". Обхід міста Житомир довжиною 22 км є ділянкою міжнародної автомобільної дороги M-06 Київ – Чоп (км 129,6 - км 151,73). 

Дані про замовника та виконавця

Державне агентство автомобільних доріг України та компанія Sinohydro Corporation Limited (КНР)
Вид робіт. 

Реконструкція 22,3 кілометрів дороги M-06/E-40. Дорога має бетонне покриття.
Вартість робіт 

Розрахункова вартість робіт становить 760 мільйонів гривень (приблизно 67 мільйонів Євро).
Період реалізації проекту.  2018 – 2020 р.р.
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт 

· доведення дороги до І-Б технічної категорії;

· будівництво та реконструкцію 4 транспортних розв’язок в різних рівнях;

· реконструкцію 3 існуючих шляхопроводів через залізницю;

· реконструкцію існуючого мосту через р. Кам’янка;

· будівництво 2 пішохідних мостів;

· влаштування освітлення та сучасних засобів з організації безпеки руху.

В результаті реконструкції обхід міста Житомир, який наразі є автодорогою категорії ІІ, буде перетворений в дорогу категорії Ia (міжнародна автомагістраль). 
Існуюча інтенсивність руху на цій ділянці дороги складає 6290 авт./добу в транспортних одиницях і 13210 авт./добу легкового транспорту. Перспективна інтенсивність руху становитиме 14840авт./добу та 29940 авт./добу відповідно.

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля. 
Для зменшення викидів в атмосферу під час реконструкції дороги:

· забезпечення чіткого дотримання передбаченої проектом технології ведення робіт з реконструкції автодороги;

· здійснення заходів з пилоподавлення; 

· обмеження/призупинення будівельних робіт при несприятливих погодних умовах.
Для збереження поверхнево зливово-талого стоку:

· організація належного поверхневого дренажу для забезпечення відведення зливового стоку;

· заборона на зберігання відходів і небезпечних матеріалів в межах водоохоронних зон. 

Розробка і дотримання процедури поводження з відходами:

· організація місць для миття будівельної техніки за межами водоохоронних зон;

· розробка і дотримання відповідних процедур поводження з небезпечними матеріалами.
Зниження процесів ерозії і рекультивації:

· зведення до мінімуму масштабів порушення природного стану верхнього ґрунтового шару і рослинного покрову;

· забезпечення окремого зберігання знятого верхнього рослинного шару ґрунту;

· забезпечення відведення поверхневого стоку через водопропускні споруди;

· своєчасна рекультивація ділянок придорожньої території, порушених в процесі будівництва;

При експлуатації для зниження рівня шуму передбачені пом’якшувальні заходи (будівництво дороги покращеної якості, шумозахисні екрани) забезпечать дотримання чинних національних нормативів і стандартів ЄБРР. Шумозахисні екрани також виконуватимуть функцію скорочення візуальних впливів.
Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) 
Економія природних ресурсів. Дорога з бетонним покритям завдяки своїй технології укладання сприятлива до важкого транспорту. Плити не прогинаються і не деформуються під великим навантаження. Відсутнє нагріваєння та  пом’якшення полотна влітку.

Менший рівень споживання пального при русі транспорту бетонною дорогою. Економія палива може сягати $305 млн. на рік. 

Рух автомобілів на бетонній дорозі є більш безпечним. Дорогу з цементу краще видно в нічний час доби. Таке покриття має краще зчеплення з гумою, тому гальмівний шлях у автомобіля коротший.

Застосування вітчизняних матеріалів та нижча вартість цементобетонної суміші. Висока локальна складова собівартості цементобетонних доріг веде до створення нових робочих місць та зменшення залежності країни від імпорту.

6.2. БУДІВНИЦТВО ТА РЕКОНСТРУКЦІЯ ОБ’ЄКТІВ ДОРОЖНЬОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ
6.2.1. Проект "Реконструкція металевого фермового прогону мосту через р. Сула на км 170+867 автомобільної дороги державного значення Н-08 Бориспіль-Дніпро-Запоріжжя (через м. Кременчук)-Маріуполь, Полтавська область"
Назва об’єкту (транспортної споруди)
Фермовий прогон мосту через р. Сула 

Дані про замовника

 Служба автомобільних доріг у Полтавській області 
Вид робіт

 Реконструкція металевого фермового прогону мосту через р. Сула на км 170+867 автомобільної дороги державного значення Н-08 Бориспіль-Дніпро-Запоріжжя (через м. Кременчук) - Маріуполь, Полтавська область з відновленням інших прогонів мосту на другому етапі будівництва.  

Копія звіту з ОВД або посилання на реєстр 

http://eia.menr.gov.ua/places/view/2982
http://eia.menr.gov.ua/uploads/documents/2982/reports/32a1e6e85df9bc7344cf814f373bc26d.pdf
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт (або запланованих до виконання) 
Ділянка реконструкції включає три прогони мосту довжиною 97 м, в подальшому відновленню підлягають п’ять прогонів мосту довжиною 114 м. Повна довжина мосту 211 м при схемі мосту – 22+53+22+6*22 м.; існуючий габарит проїзної частини – Г – 6,0+2×1 м. 

Основні характеристики прогонової будови з фермовим прогоном мосту через р. Сула, яка підлягає реконструкції: 

Схема прогонової будови 22,2+52,65+22,2 м. Ширина плити автопроїзду 9,0 м Площа покриття автопроїзду 873,45 м2. Площа покриття тротуару 260,094 м2.

Довжина прогонової будови 97,05 м. Габарити Г-9,0+2×0,75 м Конструктивна схема нерозрізна. Верхній шар покриття гуссальфальт 70 мм.
Заплановано будівельні роботи: 

· демонтаж тротуарів, перил, дорожнього одягу стічного трикутника, прогонової будови; 

· відновлення бетону елементів конструкції (ригеля опор, крайніх балок прогонової будови); 

· влаштування нових підферменників та монтаж балок прогонової будови з плитами незломної опалубки, влаштування монолітної накладної плити; зміна деформаційних швів; 

· влаштування гідроізоляції та покриття проїзної частини; 

· монтаж металевого фермового прогону та перильного огородження в прогонах 0-3, стовпів освітлення; фарбування фасадних частин балок захисними матеріалами; 

· нанесення розмітки на покриття мосту. 

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля. 

· Улаштування дорожнього покриття капітального типу (дозволяє знизити впливи транспортного руху на атмосферне повітря).

· Укріплення конусів мосту (запобігає утворенню та проявам водної і вітрової ерозії на укосах).

· Влаштування системи водовідводу (запобігає утворенням та проявам ерозії та площинному змиву; мінімізує забруднення ґрунтових вод і ґрунтів).

· Влаштування очисних споруд стоків з дорожнього покриття.

Для зниження негативних наслідків для ґрунту, земляні роботи слід проводити таким чином, щоб одночасно не оголювати ґрунт  (не знімати ґрунтовий шар) відразу на великій площі. А знятий ґрунт необхідно акуратно складувати в штабелі для збереження. 

Проектом передбачено комплекс заходів щодо попередження небезпечних явищ: 

- захист від водної ерозії (укріплення узбіч та порушених територій насуванням родючого ґрунту та посівом багаторічних трав); 

- улаштування очисних споруд на мосту через р. Сула; 

- улаштування укріплення поверхні конусів стоянів.

Для недопущення потрапляння неочищених поверхневих стічних вод до р. Сула проектом передбачено влаштування сепараторів нафтопродуктів (установки для очищення поверхневих стічних вод від піску, завислих речовин та нафтопродуктів з тонкошаровим і коалесцентним модулями УОТК) виробництва корпорації "Енергоресурс-Інвест".
Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) враховуючи гарантований період експлуатації об’єкту (за наявністю).

Проект сприяє економічному розвитку Глобинського району та регіону, підвищенню та відновленню транспортно-експлуатаційних характеристик мостової споруди в межах існуючої смуги відведення ділянки автомобільної дороги, значно поліпшує умови транспортного обслуговування та проживання місцевого населення. Покращення транспортного сполучення між населеними пунктами та покращення інвестиційної привабливості району. У соціальному аспекті реконструкція мосту дасть можливість забезпечити відповідність транспортно-експлуатаційних параметрів дороги сучасній та прогнозній інтенсивності руху автомобільного транспорту, підвищити безпеку руху автотранспорту, забезпечити оптимальну швидкість дорожнього руху, створити нові робочі місця, як на стадії реконструкції, так і на стадії подальшої експлуатації дороги, її інфраструктури та об'єктів супутнього сервісу, знизити навантаження на навколишнє природне середовище і тим самим покращити умови життєдіяльності населення, що проживає та працює в зоні впливу ділянки автомобільної дороги.
6.2.2. Проект будівництва автозаправного комплексу з автомобільним газозаправним пунктом із знесенням існуючих споруд по вул. Личаківська, 150-152 в м. Львові
Назва об’єкту (транспортної споруди) 

Автозаправний комплекс з автомобільним газозаправним пунктом
Дані про замовника.

 Публічне акціонерне товариство "Концерн Галнафтогаз". 

Вид робіт. Будівництво. 

Період реалізації проекту (виконання робіт). 2018 – 2019 р.р.

Звіт з ОВД або посилання на реєстр 

http://eia.menr.gov.ua/places/view/3280
http://eia.menr.gov.ua/uploads/documents/3280/reports/ff1189a56985c5d85145c56d85386430.pdf
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт (або запланованих до виконання)

 На проектованому АЗК передбачається: здійснювати прийом, зберігання і відпуск пального для автотранспорту, а саме: трьох марок бензину, двох марок дизпалива, суміші пропан-бутан (СВГ); сервісне обслуговування водіїв та пасажирів з влаштуванням буфету та магазину з продажу супутніх товарів. Режим роботи АЗК - цілодобовий. Термін експлуатації будинку АЗК з пунктом сервісного обслуговування водіїв та пасажирів 60 років. Термін експлуатації резервуарів 40 років. Рік введення в експлуатацію 2019 р.

Передбачається будівництво АЗК малої потужності на 200 заправок на добу нафтопродуктами, та 100 заправок на добу скрапленими вуглеводневими газами (СВГ). 

Зберігання палива передбачено в двох підземних двохстінних металевих резервуарах ємністю 20+24 м3 - для бензину і дизпалива, які поділені на секції, в т.ч. 4 м3 - резервний, для аварійного зливу нафтопродуктів, а зберігання скрапленого вуглеводневого газу передбачено в одному підземному резервуарі об’ємом 9,9 м3 (підземний модуль). Доставка пального здійснюватиметься автотранспортом. 

Злив палива з автоцистерни передбачено крізь герметичні зливні швидкороз'ємні муфти та спеціальні фільтри, які запобігають попаданню механічних сумішей в резервуар. 

Зберігання палива передбачено в двох підземних двохстінних металевих резервуарах ємністю 20+24 м3 - для бензину і дизпалива, які поділені на секції. Резервуари виконані з подвійною оболонкою типу "термос". Резервуари обладнані системою повернення парів нафтопродуктів при їх заповненні, дихальною арматурою з клапанною системою, технічними пристроями для запобігання переповнення емкостей при зливі нафтопродуктів. Резервуари розташовані під колонками. Зберігання скрапленого вуглеводневого газу передбачено в одному підземному резервуарі об’ємом 9,9 м3 (підземний модуль). 

Заправлення автомобілів нафтопродуктами передбачено чотирьма двохсторонніми паливо-роздавальними колонками (ПРК) на 5 видів палива кожна. Заправлення автомобілів СВГ передбачено двома ПРК для СВГ які встановлюються під загальним навісом над ПРК. 

Будівля АЗК з пунктом сервісного обслуговування водіїв та пасажирів запроектована одноповерховою. Пункт сервісного обслуговування водіїв та пасажирів передбачає сферу обслуговування з влаштуванням буфету та магазину з продажу супутніх товарів. Річна реалізація палива становить: бензину - 840 м3 , дизпаливо - 910 м3, скраплені вуглеводневі гази (СВГ) – 1400 м3 . Сумарна площа ділянок, на якій планується будівництво автозаправного комплексу (АЗК) та автогазозаправного пункту (АГЗП), становить – 0,28 га. Кількість створених робочих місць на об’єкті 19 чоловік.

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля 

Під час будівництва.

Для очищення дощових стоків забруднених нафтою та нафтопродуктами на даному АЗК передбачається встановлення очисних споруд – сепаратор нафтопродуктів "ОАЗИС-oil-СН-Ц-10", ТОВ "КБ-ЕКОПРОЕКТ", Україна, з максимальною пропускною здатністю 10 л/с. Сепаратор нафтопродуктів очищає стічні води, забруднені нафтопродуктами, що не розчиняються.

Установка станції очистки стічних вод "ОАЗИС-ЕКО-15", яка запроектована на даному АЗК призначена для очищення господарсько-побутових стічних вод житлових та громадських будівель, промислових стічних вод невеликих виробництв, які очищуються біологічно, автозаправних станцій (комплексно-господарсько-побутових, дощових і стічних вод автомийок).

З метою запобігання негативного впливу на ґрунт проектом передбачається оснащення площадки контейнерами для побутових і будівельних відходів і вивезення їх на полігон побутових відходів. Заправку машин передбачено проводити в спеціально відведених і обладнаних місцях.

Для запобігання попадання нафтопродуктів на ґрунт в результаті їх випадкового проливу передбачені такі заходи:

· підземна установка резервуарів на бетонній основі і їх гідроізоляція;

· обладнання резервуарів показниками верхнього рівня рідини для запобігання переливу нафтопродуктів;

· установка підземних двостінних резервуарів для нафтопродуктів на фундаментні платформи;

· покриття трубопроводів і резервуарів ізоляцією посиленого типу;

· обладнання колонок стоп-пістолетами з запобіжними закриваючими механізмами, які при падінні пістолету на землю або при переповненні пального в бакові досягне пістолета і автоматично його закриє;

· самоплинне відведення дощових і талих вод з мість зливу та роздачі ПММ для очистки на проектуючі очисні споруди стічних вод виробництва компанії "КБ-ЕКОПРОЕКТ". В результаті передбачених заходів попереджується забруднення ґрунту.
Під час експлуатації.

Заходи по охороні атмосферного повітря:

· налив в резервуари і подача нафтопродуктів в паливно-роздавальні колонки закритим способом і автоматизація процесу заправки транспорту;

· застосування підземних двостінних резервуарів, обладнаних дихальними клапанами, які спрацьовують тільки при досягненні відповідного тиску парів палива в резервуарі;

· пароповернення парів пально при зливі його з автоцистерн в резервуари зберігання;

· рекуперація парів пального при заправленні машин.

Заходи по охороні ґрунту та водних ресурсів:

· відведення господарсько-побутових стічних вод від будинку АЗК на проектуючі локальні очисні споруди;

· виключення скиду в стічні води відходів нафтопродуктів;

· використання підземних двостінних резервуарів з постійним контролем герметичності в між стінному просторі, що запобігає аварійним виливам нафтопродуктів;

· обладнання колонок стоп-пістолетами з запобіжним закриваючим механізмом, який при падіння пістолету на землю, при розриві наповнювального шлангу або при заповненні пальним в бакові досягне пістолета, автоматично його закриває;

· влаштування твердого водонепроникного покриття в місцях, де проводяться операції з нафтопродуктами;

· вертикальне планування площадки, забезпечення відведення дощових і талих вод з місць зливу та роздачі ПММ для очистки на існуючі очисні споруди стічних вод компанії "КБ-ЕКОПРОЕКТ";

· виконання гідроізоляції трубопроводів і резервуарів;

· організація регулярного прибирання території.

Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) враховуючи гарантований період експлуатації об’єкту (за наявністю).

Забезпечує створення робочих місць, здійснюють відпуск високоліквідної продукції, поліпшують сервісні умови і зручність обслуговування автовласників, збільшують надходження у місцевий і державний бюджет, а також забезпечеують населенням якісним паливом. На АЗК передбачено заправлення автотранспорту трьома марками бензину, двома марками дизпалива, скрапленим вуглеводневим газом (пропан-бутан), а також сервісне обслуговування водіїв та пасажирів, що включає в себе – влаштування магазину з продажу супутніх товарів та буфету для швидкого харчування відвідувачів.
6.3 ТРАНСПОРТНІ СПОРУДИ ПОВІТРЯНОГО ТРАНСПОРТУ

6.3.1 Проект "Реконструкція льотної зони № 2 ДП МА "Бориспіль" 
Назва об’єкту (транспортної споруди). Льотна зона № 2 ДП МА "Бориспіль".

Дані про замовника. Державне підприємство "Міжнародний аеропорт "Бориспіль" (ДП МА "Бориспіль"). 

Вид робіт (будівництво, ремонт, реконструкція). На виконання Рішення Ради національної безпеки і оборони України від 20.07.2015 року, введеного в дію Указом Президента України від 04.09.2015 року №535/2015 та Концепції розвитку Міжнародного аеропорту "Бориспіль" до 2045 року, схваленою Постановою КМУ від 08.05.2019 року №293-р на базі ДП МА "Бориспіль" утворюється  міжнародний вузловий аеропорт.
 ДП МА "Бориспіль" здійснює проектно-вишукувальні роботи стадії "Техніко-економічне обґрунтування" для об'єкту будівництва "Реконструкція льотної зони №2 ДП МА "Бориспіль". Комплекс робіт з реконструкції льотної зони приведена на передбачає модернізацію аеродрому Київ/Бориспіль та її інженерно-технічної інфраструктури. 
Реконструкція стадія «Техніко-

Вартість робіт.  Орієнтовна вартість об'єкту будівництва становить 11,5 млрд. грн.
Період реалізації проекту (виконання робіт). 2019 - 2027 (в тому числі - проектні роботи (трьох стадійне проектування), проходження експертизи, проведення тендерних процедур для визначення проектувальника, інвестора, підрядної організації, виконання будівельних робіт, введення в екстуатацію, тощо)
Звіт з ОВД або посилання на реєстр. Повідомлення про планову діяльність та відповідні оголошення для друкованих засобів масової інформації  http://eia.menr.gov.ua/places/view/4502
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт 
Існуючі аеродромні покриття мають незадовільний стан, експлуатуються впродовж періоду понад 40 років, що значно перевищує терміни між капітальними ремонтами, незадовільний стан елементів водовідведення вздовж існуючих покриттів, існуюче розрахункове навантаження PCN становить 39, значення PCN для нової ЗПС № 2 має бути не меншим за 120. 
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Реконструкція льотної зони № 2 аеродрому Київ / Бориспіль передбачає будівництво нової злітно-посадкової смуги, нових руліжних доріжок, розширення існуючих перонів, встановлення новітнього інженерно-технологічного обладнання (світлосигнальне, радіонавігаційне, метео, аварійно-рятувальна станція, тощо), влаштування інших інфраструктурних об'єктів, які необхідні для безпечної та технологічної експлуатації летовища. Зокрема заплановано збільшення довжини нової злітно-посадкової смуги зі штучним покриттям (П13ПС-2) до 3800 м та обладнання її світлосигнальною системою з МКпос-177° по 1І1-В категорії ІСАО, з МКПОс- 35 7° по 1 категорії ІСА 0. Схема генерального плану об'єкта будівництва приведена на рис.6.9.

Комплекс підготовчих робіт: 

· розбирання існуючих аеродромних покриттів льотної зони №2: злітно-посадкової смуги, руліжних доріжок, узбіч аеродромних покриттів та існуючих проїздів на аеродромі; 

- демонтаж інженерних мереж, що потрапляють в зону реконструкції (мережі паливопроводів, водопостачання, водовідведення, кабелів зв’язку, системи світлосигнального забезпечення та ін.); 

- видалення дерево-чагарникової рослинності; 

- зняття рослинного шару ґрунту.

Перелік будинків та споруд, що проектуються у складі комплексу:

· нова злітно-посадкова смуга з штучним покриттям (ШЗГІС-2) довжиною 3800 м, ширина ШЗПС визначена відповідно до Стандарту ІСАО (Annex 14) - 45 метрів; 

· дві магістральні руліжні доріжки;

· з'єднувальні руліжні однобічним рухом шириною не менше 4 м, з двобічним рухом шириною не менше 8 м;

· ізоляційне місце стоянки для повітряних суден кодової літери "F";
· місце стоянки для випробування двигунів повітряних суден кодової літери "F";
· місце стоянки для мийки повітряних суден кодової літери "F";
· передангарні / передтермінальні площадки в південно-східній частині летовища №2;

· площадки для обробки повітряних суден протикриговою рідиною (де / антиайсингової обробка);

· світлосигнальне обладнання по І та ІІІВ категорії;

· радіонавігаційні засоби посадки по І та ІІІВ категорії;

· аварійно рятувальна станція (10 категорія);

· водовідведення аеродрому (дощова каналізація);

· очисні споруди дощових стоків;

· база протикригової обробки повітряних суден;

· трансформаторні підстанції;

· патрульна автодорога;

· перішетрова огорожа з охоронною сигналізацією та відеоспостереженням;

· нові інженерні мережі до проектованих об'єктів по нормам;

· мережі зв 'язку та управління;

· реконструкція існуючих мереж водопроводу, каналізації, паливопроводу тощо.

Загальна площа аеродромних покриттів складає 1 064 105м2
Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля: 

· будівництво локальних очисних споруд закритого типу для глибокого очищення поверхневих вод з території аеропорту "Бориспіль", з можливістю повторного використання очищених вод для технічних потреб аеропорту;
· зворотні поверхневі води очищатимуться на герметичному синергетичному біоплато з подальшим рівномірним водовідведенням до р. Іква;
· для забезпечення вимог авіаційної безпеки, запобігання несанкціонованого проникнення в контрольовану зону аеропорту сторонніх осіб, диких та свійських тварин, захисту периметру аеропорту проектом передбачається обладнання огорожі льотної зони № 2 системою периметрової охорони.
Дані про ефективність проекту 

Cтимулювання розвитку інженерно-транспортної інфраструктури України, розвитку територій прилеглих до транспортних коридорів та країни в цілому.
6.3.2. Проект "Реконструкція бази відділу головного механіка під літерою "Р-1", навісів легкої лінійної служби під літерою "ДІМ", складу під трапи під літерою "РІ-1" на вул. Любінській, 168 під бокси для спецтехніки для державного підприємства "Міжнародний аеропорт "Львів" імені Данила Галицького" 
Назва об’єкту (транспортної споруди). База відділу головного механіка під літерою "Р-1", навіси легкої лінійної служби під літерою "ДІМ", склад під трапи під літерою "РІ-1" на вул. Любінській, 168 під бокси для спецтехніки для державного підприємства "Міжнародний аеропорт "Львів" імені Данила Галицького" 

Дані про замовника. Державне підприємство "Міжнародний аеропорт "Львів" імені Данила Галицького"
Вид робіт (будівництво, ремонт, реконструкція). Реконструкція 
Вартість робіт згідно проектно-кошторисної документації, становить - 38 035 303 грн.

Період реалізації проекту 
Орієнтовний час виконання робіт 2020-2021 рр.
Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт (або запланованих до виконання) 

Заплановано виконати реконструкцію бази відділу головного механіка під літерою "Р-1", навісів легкої лінійної длужби під літерою "ДІМ", складу під трапи під літерою "РІ-1" під бокси для спецтехніки для державного підприємства "Міжнародний аеропорт "Львів" ім. Данила Галицького, яке розташоване на вул. Любінській, 168 у м. Львові.
На відведеній ділянці площею 177,3459 га запроектовано бокси для спецтехніки у вигляді двохповерхової споруди, бокси для зберігання техніки; приміщення ЩТО для спецтехніки; адміністративно-побутовий блок; зона довкола корпусу, на якій передбачено зона проїзду до боксів; зона руху пішохідних потоків до корпусу; зона пожежного об'їзду.
Будівля гаражних боксів для спецтехніки, яка виконує прибирання злітно- посадкової смуги та іншої території підприємства ДП "МА "Львів" ім. Д.Галицького", передбачена для зберігання та щоденного технічного обслуговування спецтехніки: РвС-400 (4 одиниці), £380-200 (5 одиниць). Щоденне технічне обслуговування виконується щодня в окремому боксі з оглядовою ямою, після повернення автомобіля з лінії в між змінний час і включає наступні види робіт: 

· контрольно-діагностичні (двигун, гальма, електрообладнання, аналіз вихлопних газів),

· слюсарно-механічні роботи,

· мастильні роботи,

· зарядку акумуляторних батарей.

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля: 

Можливі впливи планової діяльності:

Повітряне середовище – викид в атмосферне повітря забруднюючих речовин, що будуть утворюватися під час роботи двигунів внутрішнього згорання атотехніки та зарядки кислотних акумуляторних батарей: оксиди азоту (в перерахунку на азоту діоксид), сірчана кислота (по молекулі Н2SO4); сажа; діоксид сірки (сірчистий ангідрид); вуглецю оксид; метан; бенз(а)пірен. 
Перевищень нормативних значень гранично допустимих концентрацій (ГДК для нас.пунктів) забруднюючих речовин в атмосферному повітрі та утворення зони забруднення в районі дії джерел викидів проектованого підприємства – не  передбачається.
Суттєвий вплив на клімат і мікроклімат, водне середовище, ґрунти, рослинний і тваринний світ, заповідні об'єкти, навколишні соціальне та техногенне середовища – не передбачається.
Ресурсозберігаючі заходи.
Передбачено відправляти всі можливі відходи, що можуть утворюватись під час будівництва та експлуатації проектованого об'єкта на вторинну переробку: пластик на вторсировину, папір на макулатуру, відходи що містять метал на металолом та ін. Ці заходи сприяють зменшенню використання природних ресурсів, що не відновлюються.
В проекті передбачені зовнішні огороджувальні конструкції із застосуванням ефективних теплоізоляційних матеріалів, що відповідають нормативному термічному опору; встановлення елементів заповнення зовнішніх прорізів (вікон та дверей) з оскленням вакуумними склопакетами. Для кожної огороджувальної конструкції виконується розрахунок приведеного опору теплопередачі, який прийнятий не менше мінімально допустимого опору теплопередачі для м.Львів. Проектом передбачені планувально-будівельні заходи щодо енергозбереження з метою економії витрат паливно-енергетичних ресурсів.

Передбачено заходи щодо енергозбереження з метою економії витрат паливно-енергетичних ресурсів, які будуть виконуватись під час експлуатації систем теплопостачання:
· насосне обладнання передбачено з низьким питомим споживанням електричної енергії;
· запроектована теплова ізоляція обладнання та трубопроводів, що забезпечує не перевищення нормативних показників втрат теплового потоку;
· для підживлення системи теплопостачання передбачається вода, яка пройшла попередню хімічну обробку в існуючій станції автоматичної хімводопідготовки;
· передбачено облік холодної водопровідної води та води для потреб системи підживлення;

· система автоматизації забезпечує найбільш оптимальне та ефективне використання і поєднання передбачених джерел енергії в залежності від поточних потреб внутрішньо будинкових систем та поточного надходження цієї енергії.

6.4. ТРАНСПОРТНІ СПОРУДИ НАЗЕМНОГО ТРАНСПОРТУ. БУДІВНИЦТВО ТА РЕКОНСТРУКЦІЯ ТЕХНОЛОГІЧНИХ СПОРУД 
6.4.1. Проект "Капітальний ремонт резервуара РВС-5000 №3 Лінійної виробничої диспетчерської станції (ЛВДС) "Дрогобич" 
Назва об’єкту (транспортної споруди).

ЛВДС "Дрогобич" (м. Дрогобич, Львівська обл.) 

Дані про замовника.

AT "Укртранснафта", який є єдиним національним оператором, що надає послуги з транспортування нафти трубопровідним транспортом на нафтопереробні підприємства України та транзиту нафти до країн Європи. AT "Укртранснафта" створена відповідно до розпорядження Кабінету Міністрів України № 256 від 23 червня 2001 року на базі державних акціонерних товариств "Магістральні нафтопроводи "Дружба" і "Придніпровські магістральні нафтопроводи". 100% акцій Товариства володіє AT "НАК "Нафтогаз України". 

Вид робіт.

Капітальний ремонт резервуара РВС-5000 №3 Лінійної виробничої диспетчерської станції "Дрогобич" з метою підвищення рівня надійності та екологічної безпеки процесу транспортування та зберігання нафти. 

Підстави – необхідність заміни технологічного обладнання, яке відпрацювало свій ресурс, морально застаріло та не відповідає вимогам нормативних документів.

Вартість робіт. 19 753,090 тис. грн. 

Період реалізації проекту. 9 місяців. 

Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт 

Проектом заплановано:

· ремонт з повною заміною металоконструкцій днища і першого поясу стінки резервуару; 

· ремонт фундаменту резервуару; 

· заміна приймально-роздавальних пристроїв; 

· обладнання резервуару зачисним патрубком, люками-лазами,  патрубками для встановлення обладнання КВП і автоматики, встановлення сифонного крану;

· встановлення міксера для запобігання накопичення донних відкладень;

· заміна трубопроводів теплопостачання та ремонт системи підігрів нафти в середині резервуара;

· заміна технологічного обладнання;

· заміна піногенераторів УСПТ-2000 на ГПСС-2000 та ремонт кільця зрошення резервуара; 

· реконструкція системи електроживлення, заземляючих пристроїв;

· перенесення щогли блискавкозахисту;

· підключення резервуару до діючих технологічних трубопроводів;

· антикорозійний захист резервуара та металоконструкцій. 

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля із зазначенням у відповідності з якими нормативними документами були вжиті такі заходи.

3 метою вибору та реалізації заходів для зменшення негативного впливу на довкілля, під час розробки проекту будівництва, було визначено сукупний потенційний вплив на довкілля. На підставі чого зроблено висновок, що вказаний вплив можна поділити три види. 

Перший, пов’язаний проведенням будівельних робіт, а саме: 

- можливим забрудненням атмосферного повітря шкідливими викидами двигунів внутрішнього згоряння, внаслідок роботи будівельної техніки і механізмів та при зварювальних, демонтажних і фарбувальних роботах. Для перевірки забруднення повітря в приземному шарі атмосфери при виконанні будівельних робіт, для лімітуючих речовин було проведено розрахунок розсіювання шкідливих викидів в атмосферне повітря. Відповідно до результатів розрахунків, концентрації шкідливих речовин не перевищують ГДК для повітря робочої зони, та ГДК в атмосферному повітрі населених пунктів; 

- можливим забрудненням території, будівельним сміттям, відходами; 

- потенційним впливом на водне середовище через використання води при гідровипробовуванні та її скиданні. 

З метою попередження та зменшення потенційного негативного впливу на довкілля було розроблено наступні природоохоронні заходи: 

- території будівельних майданчиків та інших місць проведення тимчасових робіт, оснащуються додатковими контейнерами для будівельних та побутових відходів, з їх подальшим регулярним вивезенням на санкціоновані звалища; 

- злив паливно-мастильних матеріалів, миття машин та механізмів проводиться в спеціально відведених та обладнаних для цього місцях; 

- вчасно повинні проводитися технічні огляди та профілактичне обслуговування автотракторної техніки, максимально зменшуватися її робота на холостому ходу; 

- забезпечення раціонального та повторного використання води тощо. 

Другий вид, при експлуатації резервуара після проведення капремонту, стосується впливу на атмосферне повітря. Завдяки модернізації резервуарів газозрівнювальною системою, новітнім дихальним обладнанням, якісним світовідбивним покриттям тощо, очікується зниження викидів. 

Третій вид впливу, можливий при виникненні аварійної ситуації, у випадку розгерметизації резервуара. 

Для запобігання та/або зменшення вказаного потенційного негативного впливу передбачено постійний нагляд приладами контролю рівня нафти та захист від можливого її переливу, шляхом автоматичного закриття засувок на приймально-роздавальних патрубках. Крім того резервуар розміщено у спеціальному каре, призначеному для локалізації наслідків аварійної ситуації. Даний потенційний вплив на екологічну ситуацію розглядається як тимчасовий та такий, що має бути ліквідований в найкоротший термін, з виконанням додаткових природоохоронних заходів (використання спеціального обладнання і матеріалів для збору нафти та відновлення довкілля). 

Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) враховуючи гарантований період експлуатації об ’єкту. 

При розробленні проекту та його реалізації, рішення приймались з урахуванням пріоритетності забезпечення енергоефективності та енергозбереження, економії матеріалів, зниження кошторисної вартості будівництва, скорочення термінів монтажу тощо. 

Передбачено комплекс технічних рішень з вибору силового електрообладнання, освітлення, блискавкозахисту, захисту від статичної електрики, що підвищує рівень безпеки експлуатації вибухопожежонебезпечного об'єкту. 

Було забезпечено застосування найсучаснішого комплектного електрообладнання, надійних контактних з'єднань у комутаційних апаратах, кабелів з ізоляцією яка витримує підвищення температури нагріву, малогабаритних щитів станцій управління, оптимізацію трас і способів прокладання електричних мереж, максимальну індустріалізацію електромонтажних робіт тощо.

6.4.2 Проект "Будівництво резервуара протипожежного запасу води на нафтоперекачувальній станції  "Куровичі"

Назва об’єкту (транспортної споруди)

Нафтоперекачувальна станція "Куровичі" (с.Підгайчики, Золочівський район Львівської області).

 Дані про замовника.

 AT "Укртраяснафта", який є єдиним національним оператором, що надає послуги з транспортування нафти трубопровідним транспортом на нафтопереробні підприємства України та транзиту нафти до країн Європи. 

Вид робіт

Будівництво. Згідно проведеного розрахунку кількості води, необхідної для забезпечення охолодження резервуарів для зберігання нафти, на випадок пожежі, було прийнято рішення про будівництво додаткового збірномонолітного напівзаглибленого резервуару протипожежного запасу води номінальним об’ємом 300 м3 та корисним об’ємом 270 м3. 

Вартість робіт. 1 846,108 тис. грн. ( на 2017 р.) 

Період реалізації проекту. Два місяці

Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт 
З метою підвищення надійності експлуатації НПС "Куровичі" згідно з проектом будівництва було виконано наступне:

· монтаж напівзаглибленого збірномонолітного залізобетонного резервуару протипожежного запасу води;

· влаштування земляного обвалування резервуару із глинистого ґрунту;

· влаштування на покрівлі резервуару камери лазу та камери приборів;

· влаштування колодязя з засувкою та приймального колодязя із збірних залізобетонних елементів;

· прокладка від резервуару до приймального колодязя відвідного трубопроводу з установкою в спеціально відведеному колодязі сталевої засувки;

· прокладка, від існуючої водонасосної до резервуару підвідного трубопроводу із поліетиленових труб;

· заміна у водній насосній трьох насосів з підключенням до них підвідного трубопроводу;

· забезпечення антикорозійного захисту металоконструкцій.

Перелік заходів, які було вжито на об’єкті з метою зменшення впливів на довкілля із зазначенням у відповідності з якими нормативними документами були вжиті такі заходи

3 метою вибору та реалізації заходів для зменшення негативного впливу на довкілля, під час розробки проекту будівництва, було визначено сукупний потенційний вплив на довкілля. На основі чого зроблено висновок, що вказаний вплив, пов’язаний та фактично обмежується проведенням будівельних робіт, а саме:

- можливим забрудненням атмосферного повітря шкідливими викидами двигунів внутрішнього згоряння, внаслідок роботи будівельної техніки і механізмів та при зварювальних і фарбувальних роботах;

- можливим забрудненням території, будівельним сміттям, відходами; 

- потенційним впливом на водне середовище через використання і випаровування води. 

З метою попередження та зменшення потенційного негативного впливу на довкілля  було розроблено та реалізовано наступні заходи:

- територій будівельних майданчиків та інших місць проведення тимчасових робіт, були оснащені додатковими контейнерами для будівельних та побутових відходів, з їх подальшим регулярним вивезенням на санкціоновані звалища;

- злив паливно-мастильних матеріалів, миття машин та механізмів проводився в спеціально відведених та обладнаних для цього місцях;

- проведення технічних оглядів та профілактичного обслуговування автотракторної техніки, максимально зменшувалася її робота на холостому ходу;

- раціональне та повторне використання води тощо.

Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) враховуючи гарантований період експлуатації об’єкту

При розробленні проекту та його реалізації, рішення приймались з урахуванням енергозбереження, економії матеріалів, зниження кошторисної вартості будівництва, скорочення термінів монтажу тощо. 

Зазначене забезпечувалось:

· застосуванням найсучаснішого комплектного електрообладнання; заходами, що забезпечували максимальну індустріалізацію електромонтажних робіт;

· застосуванням надійних контактних з'єднань у комутаційних апаратах;

· застосуванням кабелів з ізоляцією яка витримує підвищення температури нагріву;

· оптимізацією трас і способів прокладання електричних мереж. Передбачено заміну, в приміщенні водопасосної, існуючих громістких застарілих водонасоснох агрегатів ВК-2/26 на більш сучасні насосні агрегати Pedrollo HF 70А, тим самим зменшуючи заграти в потребі електроенергії та збільшуючи коефіцієнт корисної дії до 60%. В камері приборів резервуару було передбачено встановлення сучасного приладу вимірювання рівня води OMUV 05-1 з підключенням його до системи автоматизації, що створило умови для покращення контролю за основними показниками.

6.4.3. Проект "Технічне переоснащення автомобільної газонаповнювальної компресорної станції Миколаївська обл. м. Миколаїв смт. Тернівка вул. 116-ї дивізії, 12"

Назва об’єкту (транспортної споруди). Автомобільна газонаповнювальна компресорна станція (АГНКС) Миколаївська обл. м. Миколаїв смт. Тернівка вул. 116-ї дивізії, 12

Дані про замовника. ДП "УКРАВТОГАЗ"

Вид робіт. Технічне переоснащення

Вартість робіт. 10 319,224 тис. грн..

Період реалізації проекту (виконання робіт)

2019-2020 (після визначення джерела фінансування) 

Стислий опис об’єкту, реалізованих робіт 
Проектом передбачається заміна морально та фізично застарілого компресорної установки (КУ) №2, яка знаходиться в незадовільному технічному стані на нове технологічне обладнання на базі компресору "General Electric" Model А352 з влаштуванням нових фундаментів під КУ та допоміжне обладнання.

Дані про ефективність проекту (економія ресурсів, коштів тощо) враховуючи гарантований період експлуатації об’єкту (за наявністю).

Економічний ефект: економічний ефект підприємство розраховує отримати у вигляді економії грошових коштів, а саме: 

1. Економія за рахунок зменшення технологічних витрат газу на компримування природного газу - близько 85 тис. грн. з ПДВ на рік. 

Довідково: Фактичні технологічні витрати газу на компримування на сьогодні по АГНКС-2 Миколаїв становлять в середньому 26 м3 на 1000 м3 Після технічного переоснащення — зменшаться до 2 м3 на 1000 м3 (більше ніж в дванадцять разів). 

Економія за рахунок витрат по транспортуванню зекономлених обсягів технологічних витрат газу - 8 тис. грн. з ПДВ на рік. 

2. Економія за рахунок зменшення технологічних витрат електроенергії на компримування природного газу - близько 178 тис. грн. з ПДВ на рік. 

Довідково: Фактичні технологічні витрати електроенергії на компримування газу на сьогодні по АГНКС-2 Миколаїв становлять в середньому 332 кВт *год на 1000 м3 . Після технічного переоснащення — зменшаться до 160 кВт*год. на 1000 м3 (більше ніж в два рази).

3. Нові компресорні модулі мають повітряну систему охолодження, тобто не потрібно купувати охолоджуючу рідину (тосол), буде досягнута економія грошових коштів при заміні компресорної оливи, а також за рахунок зменшення витрат на проведення ремонтів та технологічного обслуговування АГНКС, виключення робіт по експертному обстеженню компресорних установок з метою продовження терміну їх експлуатації - 200 тис. гри з ПДВ на рік. 

Таким чином, економічний ефект у вигляді загальної економії грошових коштів від проведення технічного переоснащення АГНКС-2 Миколаїв становитиме близько 471 тис. грн. з ПДВ на рік.

7 ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ РЕСУРСОЗБЕРЕЖЕННЯ ПРИ БУДІВНИЦТВІ ДОРІГ ЗА РАХУНОК ВИКОРИСТАННЯ ШЛАКОВИХ МАТЕРІАЛІВ 
7.1 ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ
За своїми характеристиками (хімічний, мінералогічний склад, морозостійкість) шлаки є цінною сировиною для приготування щебеневих матеріалів і мінеральних в'яжучих, на основі яких виготовляють цементо- і асфальтобетонні суміші для влаштування верхніх шарів дорожньої основи та дорожнього покриття. В дорожньому будівництві використовуються шлаки металургійної (чорної та кольорової) промисловості, які класифікують за хімічним складом на неактивні (кислі) та активні (основні). Кислі ( з переважною часткою кремнію та алюмінію, основні ( з високим вмістом магнію, кальцію та марганцю. При охолодженні шлак може зберігати аморфний стан і частково або повністю перетворюватися в кристалічний стан. Це говорить про те, що з шлаків одного і того ж складу можна отримати матеріали різної структури, а отже, і властивостей. Шлаки у відвалах мають кристалічну і склоподібну структуру, яка є основним фактором, що визначає їх властивості. Кількість шлаків тієї чи іншої структури різко змінюється і залежить від умов охолодження. 

В металургійних шлаках чорної металургії виділяють: доменні, сталеплавильні та феросплавні. Домені шлаки отримують в результаті виплавки чавуна, істотний вплив на їх властивості мають характеристики флюсів, палива і режим плавлення. Сталеплавильні шлаки, в залежності від способу виробництва сталі, можуть бути мартенівськими, конверторними та електросталеплавильними. Феросплавні шлаки отримують при виробництві феросплавів. Поділяються за видами залежно від елемента, наприклад хрому, кремнію, марганцю, який додається до заліза для отримання феросплаву. 

У шлаках кольорової металургії за видами виплавлюваних металів виділяють мідеплавильні, нікелеві, свинцеві і цинкові шлаки.

Неактивні шлаки можуть заміняти гірські породи 1 - 3 класів, тому їх застосовують для влаштування шарів основи й покриття різноманітних типів. Технологія влаштування шарів дорожнього одягу з неактивних шлаків така ж, як і при влаштуванні щебеневих основ і покриттів.

Активні шлаки, насамперед доменні, в залежності від умов охолодження поділяють на гранульовані (отримані при швидкому охолодженні вогнево-рідких шлаків водою, повітрям або комбінованим способом) та відвальні (вогнево-рідкі шлаки повільно охолоджуються на повітрі, набуваючи пінисту або осередчасту структуру). Мелений шлак у вигляді тонкого порошку з водою має в’язкі властивості, аналогічні властивостям цементів низьких марок або вапна. 
З метою економії високоміцних матеріалів при будівництві шарів дорожнього одягу можуть використовуватись місцеві маломіцні матеріали, які застосовують без укріплення в’яжучим для влаштування додаткових шарів, а при укріпленні їх в’яжучим ( для зведення основ на дорогах III - IV категорій.

7.2 ОСНОВНІ ВИМОГИ ДО СИРОВИНИ ТА МАТЕРІАЛІВ 
7.2.1  Основні вимоги до матеріалів, а саме щебеню та щебенево-піщаних сумішей із металургійних шлаків (доменні, сталеплавильні та шлаки кольорової металургії), які призначаються для влаштування і ремонту шарів дорожнього одягу та укріплення узбіч на автомобільних дорогах загального користування встановлюють відповідно до ДСТУ Б В.2.7-149.

Для дорожнього будівництва використовують щебінь, пісок та щебенево-піщані суміші, які отримують дробленням і розсівом чи тільки розсівом відвальних шлаків і шлаків поточного виходу, в т.ч. ковшових залишків.

7.2.2  За активністю відвальні шлаки та ковшові залишки є високоактивними R28 > 5,0 МПа; сталеплавильні конверторні шлаки відносяться до активних R28 > 2,5 МПа; мартенівські − до слабоактивних R28 < 2,5 МПа.

Доменні і сталеплавильні шлаки, що використовуються при дорожньому будівництві, повинні мати стійку структуру та не повинні мати сторонніх забруднюючих домішок.

Таблиця 7.1 - Хімічні склади шлаків металургійних заводів

	Вид шлаку
	Вміст компонентів, %

	
	CaO
	SiO2
	Al2O3
	MgO
	MnO
	FeO
	Fe2O3
	P2O5
	S

	Доменний
	46-49
	33-36
	6-9
	3-6
	0,3-1,2
	0,3-1,0
	-
	-
	1,5-2,1

	Сталеплавильний, в т.ч.:

мартенівський
	28-47
	12-26
	2-5
	6-12
	3-16
	9-16
	2-7
	0,6-1,2
	0,06-0,4

	конверторний
	38-52
	11-22
	1-11
	5-8
	4-7
	5-14
	3-6
	-
	0,1-0,2


Щебінь, пісок і щебенево-піщані суміші з металургійних шлаків використовують при будівництві, ремонті та утриманні автомобільних доріг самостійно чи разом з іншими матеріалами.

7.2.3 Основними технічними вимогами до сировини (шлаків) є наступні показники якості: активність, стійкість структури проти розпадів, вміст домішок глини в грудках, наявність домішок металу та сторонніх засмічувальних домішок, кількісно-якісний склад та величина ефективної сумарної питомої активності природних радіонуклідів Асум. Значення, отримані в ході випробувань, повинні відповідати показникам та вимогам згідно з ДСТУ Б В.2.7-149. 

Для влаштування основ дорожніх одягів застосовують щебенево-піщані суміші фракції 0-70 / 120 / мм, а для влаштування покриттів – щебенево-піщані суміші фракції 0-40 мм із активних або слабоактивних шлаків.

7.2.4  При розрахунку кількості транспортних засобів слід приймати насипну щільність шлакових матеріалів відповідно до табл.7.2.
Таблиця 7.2 

Насипну щільність шлакових матеріалів

	Найменування матеріалів
	Насипна щільність, т/м3

	1. Сталеплавильні шлаки
Щебінь фракції,мм:


	
70-120
40-70
20-40
10-20
5-10/0-5
0-70/120/
	
1,56-1,70
1,58-1,75
1,59-1,75
1,60-1,75
1,60-1,76
1,61-1,82

	2. Доменні шлаки 
Щебінь фракції,мм:
	
70-120;40-70
20-40;10-20
5-10;0-5/10/
0-70/120/
	
0,80-1,0
1,90-1,1
1,0-1,2
1,2-1,5

	Примітка. Насипна щільність шлакових матеріалів визначена після відбору металу.


7.2.5  В кожному окремому випадку перед застосуванням необхідно проводити лабораторні дослідження для уточнення основних характеристик шлаків, для їх оптимального та раціонального використання в конструкціях дорожнього одягу.

Застосування щебеню, піску та щебенево-піщаних сумішей для улаштування конструктивних шарів в кожному конкретному випадку необхідно обґрунтувати техніко-економічним розрахунком.

7.3  ЗАСТОСУВАННЯ ШЛАКІВ У КОНСТРУКЦІЯХ ДОРОЖНЬОГО ОДЯГУ  ПРИ БУДІВНЦТВІ ТА РЕКОНСТРУКЦІЇ ДОРІГ 
Активні шлаки можливо застосовувати для влаштування нижнього та верхнього шарів основи дорожнього одягу на вулицях; дорожніх одягів перехідного типу, тимчасових доріг та доріг промислового значення. Їх можна застосовувати в основному на ділянках 1-го типу зволоження, у ІІІ - V дорожньо-кліматичних зонах допускається їх  використання й на ділянках 2 - типу.

Оскільки покриття з активних шлаків швидко зношуються, при інтенсивності руху понад 50-100 авт/добу їх використовують у складі покриттів удосконаленого типу.

Неактивні шлаки можуть заміняти гірські породи 1 - 3 класів, тому їх застосовують для влаштування шарів основи й покриття різноманітних типів. Технологія влаштування шарів дорожнього одягу з неактивних шлаків така ж, як і при влаштуванні щебеневих основ і покриттів.

Шари із доменних і сталеплавильних шлаків в конструкціях дорожніх одягів допускається застосовувати в поєднанні з шарами із інших кам’яних матеріалів і укріплених ґрунтів.

Основу з щебеню сталеплавильних та доменних шлаків призначають одношаровою або двошаровою в залежності від товщини конструкції, крупності застосовуваного матеріалу і наявності ущільнюючих засобів.

Найменша товщина шару основи/ покриття в щільному тілі повинна в 1,5 рази перевищувати розмір найбільш крупних зерен які використовуються для його влаштування шлакового матеріалу.
Найменша товщина шару з щебеню шлакового доменного і сталеплавильного повинна бути не менше 10 см, а при укладанні на пісок – не менше 15 см в щільному тілі.

Максимальна товщина шару не повинна бути більше 18 см при ущільненні котками з металевими вальцями і 25 см в щільному тілі при застосуванні котків на пневматичних шинах.

На початковому етапі шлаковий шар працює як щебенева основа, а при ущільненні матеріалу з поливанням водою в процесі служби дороги, міцність підвищується й він перетворюється в моноліт.

На рисунку Б.1 – Б.2 Додатка Б представлено типові конструкції дорожнього одягу  за категоріями з використанням металургійних шлаків. В табл. Б.1 – Б.16 Додатка Б представлено варіанти конструкцій дорожнього одягу з використанням металургійних шлаків для доріг I, II, III, IV і V категорії та характеристики їх міцності 
7.4 ТЕХНОЛОГІЯ ВЛАШТУВАННЯ ШАРІВ ДОРОЖНЬОГО ОДЯГУ З АКТИВНОГО ШЛАКУ
7.4.1. Технологія влаштування шарів дорожнього одягу
Технологія влаштування шарів дорожнього одягу з активного шлаку передбачає виконання таких основних операцій:

– транспортування матеріалу до місця вкладання із завантаженням у бункер розподільника або розподіл на основі у вигляді суцільного валика;

( розподіл шлаку потрібною товщиною по ширині основи розподільником або автогрейдером;

( подрібнення матеріалу важкими котками з кулачковими вальцями за 5 - 7 проходів по одному сліду;

– ущільнення шару середніми чи важкими котками з поливанням водою.

При влаштуванні шарів дорожнього одягу активний доменний шлак може вкладатись трьома способами: без попереднього подрібнення; з частковим та повним попереднім подрібненням. 

Активний шлак вивозять на земляне полотно або додатковий шар автосамоскидами, розподіляють автогрейдером, самохідним розподільником щебеню або універсальним укладачем товщиною у щільному стані при влаштуванні нижнього шару не більше 15 см, верхнього шару ( не більше 12 см. Коефіцієнт ущільнення 1,4 - 1,5 уточнюється в процесі виконання робіт. Крупність доставленого на дорогу шлаку має бути для нижнього шару до 
100 мм, для верхнього ( до 70 мм.

7.4.2.  Способи влаштування шарів основи з відвального шлаку 
Перший спосіб влаштування нижніх шарів основи з відвального шлаку без попереднього ущільнення. Розмір шматків відвального неподрібненого шлаку не повинен перевищувати 0,4 - 0,5 товщини покладеного шару. Подрібнення та часткове ущільнення матеріалу виконують важкими котками з кулачковими вальцями за 5 - 7 проходів по одному сліду. Ущільнення матеріалу ведуть від країв до середини. Нерівності поверхні шару ліквідують шлаком крупністю менше 40 мм. Після розподілу шар поливають водою з розрахунку 20 - 25 л/м2 і проводять його ущільнення важкими котками з гладкими вальцями за 25 - 30 проходів по одному сліду. Через 2 - 3 місяці вапно частково кристалізується й шлаковий прошарок набуває міцності (модуль пружності становить 300 - 350 МПа).

Другий спосіб влаштування шарів основи товщиною не менше ніж 20 см (у щільному тілі) з використанням частково подрібненого відвального шлаку. По відсипаному прошарку з шлаку, розмір окремих частинок якого не перевищує 70 мм, розсипають доменну муку (продукт вапняного розпаду активного шлаку у відвалах) в кількості 10 - 14 % від загального об’єму (зерен дрібніше за 0,071 мм має бути не менше 50 %). Під час ущільнення шлаку важкими котками за 40 - 50 проходів по одному сліду з безперервним поливом водою (до 50 - 60 л/м2) утворюється прошарок шламу товщиною 2 - 3 см, який поступово просочується донизу й заповнює пустоти між окремими шматками шлаку. Доменне борошно сприяє цементуванню грудкового шлаку й через 2 - 3 місяці модуль пружності шлакового прошарку досягає 400 - 550 МПа.

Третій спосіб влаштування шарів основи й покриття з використанням попередньо подрібненого у дробарках відвального шлаку з додатково розмеленої у порошок частини (8 – 12 % по масі). Матеріал крупністю до 70 мм доставляється до місця вкладання автосамоскидами, розвантажується в кориті, розрівнюється й подрібнюється важкими котками з кулачковими вальцями за 5 - 6 проходів по одному сліду. Нерівності поверхні шару засипають шлаком крупністю до 40 мм і ущільнюють важкими гладковальцевими котками з поливанням водою з розрахунку 5 - 10 л/м2. Після цього, за допомогою розподільника цементу, розсипають шлаковий порошок і проводять ущільнення з рівномірним зволоженням водою. Загальна кількість проходів важких котків з гладкими вальцями становить не менше 20 - 25 по одному сліду. Через 1,5 - 2 роки прошарок набуває міцності й нагадує пічний бетон (шлакобетон).

7.4.3. Після влаштування шлакового прошарку його засипають піском і періодично зволожують. Шлакове борошно заповняє пори між окремими шматками шлаку і при зволоженні утворює моноліт. Покриття по такій основі можна влаштовувати через 4 - 5 днів.

7.4.4. При використанні доменних гранульованих шлаків чи вапна процес тужавіння відбувається повільно. Процес укладання й укочування можна виконувати до 1 - 2 діб із забезпеченням оптимальної вологості.

Обробленню в’яжучими підлягають суміші, які близькі за складом до оптимальних. Додавання яких-небудь фракцій виконують на місці отримання матеріалу (кар’єр, склад тощо) або ж на дорозі.

В якості органічних в’яжучих для оброблення мінеральних матеріалів, які мають понижену міцність, використовують рідкі бітуми, емульсії та інше. З мінеральних в’яжучих можуть застосовуватись цемент, вапно, гранульовані доменні та фосфорні шлаки, золи виносу теплових електростанцій та інші активні матеріали.

7.4.5. Мінеральні матеріали перемішують з в’яжучими частіше всього на дорозі за допомогою автогрейдерів і дорожніх фрез або в стаціонарних змішувальних установках.

У разі використання автогрейдерів матеріал вивозять автосамоскидами і висипають на основу кучами на довжину змінної захватки. Матеріал спочатку зсувається автогрейдером в поздовжній вал (для вимірювання його об’єму), а потім розрівнюється на ширину, меншу від ширини основи на один метр. Якщо матеріал не оптимального складу, то поверх основного матеріалу розподіляють необхідні домішки. 

Автогрейдер перемішує матеріали до отримання однорідної маси шляхом збирання її у вал та послідуючого розрівнювання. Змішаний матеріал обробляють в’яжучим за декілька разів, при цьому після кожного оброблення його знову перемішують. Для остаточного перемішування необхідно виконати 10 - 20 кругових проходів автогрейдера. Продуктивність роботи значно підвищиться, якщо провести попереднє перемішування дискової бороною. Рідкі в’яжучі вводять через бітумну систему фрези. Для перемішування достатньо 
два - три проходи фрези по одному сліду.

Укріплений матеріал розподіляють по всій ширині основи автогрейдерами й ущільнюють спочатку легкими, а потім середніми самохідними котками на пневмоколісному ходу або з гладкими металевими вальцями. Масу котків і кількість проходів приймають у залежності від міцності матеріалів.

Неорганічні в’яжучі вводять у мінеральний матеріал розподільником. Перемішування матеріалів, розрівнювання й ущільнення суміші виконують тими ж машинами, що й для органічних в’яжучих матеріалів. Розлив води виконують поливо-мийними машинами, а при використанні дорожніх фрез ( через бітумно-водяну систему фрези.

7.4.6. Укріплення вже влаштованого шару з щебеню слабких кам’яних порід проводиться шляхом розподілу цементу з подальшим зволоженням та остаточним ущільненням. При укріпленні мінеральних матеріалів цементом після ущільнення по поверхні основи розливають плівкоутворюючі матеріали (бітумну емульсію, лак етиноль, помароль) або розсипають пісок і поливають водою.
7.5  ОХОРОНА НАВКОЛИШНЬОГО СЕРЕДОВИЩА
При проведенні робіт по влаштуванню шарів дорожнього одягу з застосуванням шлаків необхідно дотримуватись вимог ДБН В.2.3-4:2015 "Автомобільні дороги. Частина І. Проектування. Частина ІІ. Будівництво" [11]. Для виключення негативних наслідків використання металургійних шлаків в дорожньому будівництві виконують відповідні  лабораторні (токсикологічні, санітарно-гігієнічні, радіаційн), дослідження, результати яких наводять у відповідних висновках і протоколах:

· Висновки державної санітарно-епідеміологічної експертизи на шлаки доменні; на суміш шлаків доменних та сталеплавильних;

· Токсиколого-гігієнічні паспорти на шлаки доменні; на суміш шлаків доменних та сталеплавильних; 

· Паспорти та протоколи радіаційної якості сировини і будівельних матеріалів на шлак доменний гранульований; щебенево-піщану суміш із доменних шлаків; шлак сталеплавильний;

За результатами проведених досліджень, металургійні шлаки в санітарно-гігієнічному та екологічному відношенні не потребують здійснення спеціальних заходів. Основними умовами мінімального забруднення навколишнього середовища при виконанні робіт є виконання технологічних правил.

7.6.  ТЕХНІКА БЕЗПЕКИ І ОХОРОНА ПРАЦІ

При виконанні всіх видів дорожньо-будівельних робіт повинні виконуватись вимоги ДБН А.3.2-2-2009 "Система стандартів безпеки праці. Охорона праці і промислова безпека у будівництві". Основні положення (НПАОП 45.2-7.02-12), а також НПАОП 63.21-1.01-09 "Правила охорони праці під час будівництва, ремонту та утримання автомобільних доріг". Металургійні шлаки не потребують спеціальних приміщень для зберігання. Їх можна транспортувати залізничним транспортом та самоскидами.

Всі робітники, зайняті на дорожніх роботах повинні періодично проходити інструктаж по техніці безпеки та медичний огляд. Всі працюючі повинні бути забезпечені спецодягом.

8 ОЦІНКА  ВПЛИВУ НА ДОВКІЛЛЯ ПРИ БУДІВНИЦТВІ ДОРОГИ З ВИКОРИСТАННЯМ ШЛАКОВИХ МАТЕРІАЛІВ В КОНСТРУКЦІЯХ ДОРОЖНЬОГО ОДЯГУ (ПРИКЛАД РОЗРАХУНКУ) 
8.1 КОРОТКА ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОЕКТУ 

Назва проекту. "Будівництво автомобільної дороги державного значення Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка від села Лобойківка до межі Дніпропетровської області І-б технічної категорії з 4 смугами руху в обхід населених пунктів Лобойківка, Петриківка, Могилів, Китайгород, Царичанка, Ляшківка" [12,13].
Планована діяльність полягає у реалізації державного інвестиційного проекту "Розвиток автомобільної дороги Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка». Дана автомобільна дорога згідно постанови Кабінету Міністрів України від 16.09.2015 р. № 712 віднесена до національних автомобільних доріг загального користування державного значення. Реалізація проекту забезпечить транспортні зв'язки по найкоротшому шляху між містами Дніпро, Донецьк, Луганськ, Запоріжжя із адміністративними, промисловими, культурними центрами держави - Києвом, Полтавою, Сумами, Кременчуком (див.п. 6.1.1.2).
Загальна схема автомобільної дороги Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка приведена на рис.6.6.

Протяжність ділянки 57,68 км від перехрестя з автомобільною дорогою Т-04-14 Кам'янське - Петриківка - Магдалинівка до межі Дніпропетровської область, смуга постійного відводу - 70 м, загальна площа забудови - 410 га.  Тип дорожнього одягу – капітальний. Матеріал дорожнього покриття – щебенево-мастиковий асфальтобетон. Розрахункові навантаження – 130 кН. 

На проект будівництва автомобільної дороги "Центр еколого-експертних досліджень" ДЗ "Державна екологічна академія післядипломної освіти та управління" здійснив науково еколого- експертну оцінку окремих частин проекту:  км. 7+560 - км 9+460, км. 9+460 - км 11+400, км. км 11+400 - км 12+400, 12+400 - 14+400, км. 14+400 - 15+900. 

В якості прикладу проведемо оцінку впливу на довкілля частини проекту, що  передбачає будівництво автомобільної дороги І-б технічної категорії державного значення Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка на ділянці км 11+400 - км 12+400 в межах Петриківського району  Дніпропетровської обл. Основна характеристика ділянки автомобільної дороги приведена в п.6.1.1.2.
8.2. ОСНОВНІ ВИДИ РОБІТ ПРОЕКТУ 
8.2.1 Загальні підготовчі роботи

1. Розбирання існуючого дорожнього одягу.

2. Переулаштування кабелю зв'язку "Укртелеком".

8.2.2  Підготовка земляного полотна

1. Відсипка земляного полотна

2. Зняття рослинного шару.

3. Заміна маломіцного ґрунту.

4. Досипка земполотна. Укріплення укосів земполотна 
5. Досипка розділової смуги:  земляні та укріплювальні роботи

6. Досипка узбіччя: земляні та укріплювальні роботи

7. Улаштування водовідводу з розділової смуги.
        Прикрайкові лотки. Дощоприймальні колодязі. Лотки по укову насипу. Гаситель біля укосу насипу

8.2.3  Штучні споруди

1. Улаштування МГК отв4х(6,00х3,87) м на ПК 48+43

2. Улаштування з.б. труби отв 1,20 м на ПК 48+50

8.2.4. Дорожній одяг

1.  Улаштування дорожнього одягу основних проїздів

         1.1. Лівий.          1.2. Правий


8.2.5.  Укріплення узбіччя 

8.2.6. Улаштування водоскидів з проїзної частини

1.  Установка бортового каменю

2. Водоскид на узбіччі

3.  Лотки по укосу насипу

8.2.7. Пересічення та примикання. Улаштування транспортної розв'язки на ПК 44+50

1. Улаштування перехідно-швидкісних смуг.

2. Улаштування "розірваного" кільця:  

відсипка земполотна: земляні роботи, укріплення укосів насипу.

3. Досипка зеленої зони: земляні роботи, укріплення.

4. Досипка узбіччя: земляні роботи, укріплення узбіччя.

5. Улаштування дорожнього одягу

6. Улаштування пересічення: відсипка земполотна:  земляні роботи, укріплення укосів насипу.

7. Укріплення укосів насипу

8. Досипка узбіччя: земляні роботи, укріплення узбіччя

8.2.8 Обстановка та приладдя дороги 

1. Улаштування металевого бар'єрного огородження (оцинковане):

Однобічне. Двобічне.

2. Установка дорожніх знаків

3. Установка напрямних стовчиків


4. Улаштування розмітки проїзної частини термопластом 

5. Улаштування тротуарів: установка бортового каменю;

-улаштування дорожнього одягу; улаштування острівця безпеки.

6. Зовнішнє освітлення

        8.2.9.  Тимчасові будівлі та споруди. Улаштування будівельного майданчика

Перелік  будівельних робіт та їх  обсяги, потреба в матеріалах, основних будівельних машинах та транспортних засобах, кадрах будівників, наведені в відповідних відомостях [13]. Детальний опис робіт приведено в таблиці "Перелік та обсяги робіт, що підлягають виконанню" [13]. 

8.3 ОЦІНКА ВПЛИВУ НА ДОВКІЛЛЯ ЗА ОКРЕМИМИ КРИТЕРІЯМИ 
8.3.1 Вибір критеріїв для оцінки впливу на довкілля
Вибір критеріїв для оцінки впливу на довкілля здійснюємо за ДСТУ "Оцінка впливу на довкілля. Транспортні споруди. Критерії оцінки та показники впливів на довкілля" [14] для таких основних процесів стадії будівництва автомобільної дороги:


· підготовка земляного полотна, 

· дорожній  одяг, 

· укріплення узбіччя,

· пересічення та примикання, улаштування транспортної розв'язки на ПК 44+50.

Роботи з підготовки земляного полотна включають: розробку ґрунту бульдозером; розробка, перкидання та навантаження  мокрого  ґрунту  у  котлованах  екскаватором; перевезення ґрунту; розрівнювання ґрунту при відсипанні насипі в бульдозером; ущільнення земляного полотна котком дорожнім самохідним на пневмоколісному ходу; планування верху земляного полотна і основи автогрейдером.

При облаштуванні дорожнього одягу задіяні такі дорожньо-будівельні машини: автогрейдер; ґрунтозмішувальна установка; асфальтоукладач; коток  дорожній самохідний вібраційний та самоскиди для перевезення  матеріалів, природних заповнювачів тощо. 
Аналіз особливостей визначених технологічних процесів та обладнання, що буде використано, дозволив  виявити ті, що здійснюють первинний (або прямий) вплив на довкілля (табл.6.1, [14]). Для оцінки їх впливу на довкілля пропонуються такі критерії (табл. 8.1).

Таблиця 8.1 Критерії та показники впливу на довкілля основних процесів стадії будівництва автомобільної дороги 

	Елемент довкілля


	Критерій
	Показник

	Повітря
	Вплив на якість приземного шару атмосферного повітря
	Масова концентрація забруднюючої речовини у приземному шарі атмосферного повітря за певний проміжок часу  у визначеній зоні впливу ТС

	
	
	Масова концентрація твердих забруднюючих речовин (пилу)

	Ресурсозбереження
	Використання шлакових матеріалів для загально-будівельних робіт, реконструкції та ремонту ТС

	Земля
	Масова концентрація забруднюючих речовин  ґрунтах

	Відходи
	Кількість (обсяг)  утворення відходів
	Будівельне сміття

	
	
	Залишки асфальто​бетонної суміші

	
	
	Залишки виробництва щебеню та піску

	Вода
	Концентрація забруднюючих речовини у водних об’єктах
	Завислі речовини

	
	
	Нафтопродукти

	
	Рівень споживання кисню (біохімічний та хімічний)
	ХСК

	
	
	БСК

	Рослиний і тваринний світ


	Вплив на рослинний світ
	Видове різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів

	
	Вплив на тваринний світ
	Видове різноманіття популяцій тварин, домінуючих, цінних  і  охоронюваних видів 

	
	Вплив на заповідні об’єкти


8.3.2  Визначення критеріїв для оцінки впливу на довкілля
8.3.2.1  Масова концентрація забруднюючої речовини у приземному шарі атмосферного повітря за певний проміжок часу  у визначеній зоні впливу ТС

Викиди забруднюючих речовини у приземному шарі атмосферного повітря утворюються в кожному визначеному процесі викидами речовин від двигунів будівельних машин (стрілових  вантажопідйомних  кранів, екскаваторів і т. п.), викиди забруднюючих речовин при перевезенні матеріалів, обладнання та працівників. Перелік основних забруднюючих речовин атмосферного повітря приведено в Додатку В.

В табл. 8.2 приведено концентрації забруднюючих речовин в районі будівництва автомобільної дороги.

Таблиця 8.2 Масова концентрація забруднюючих речовин в районі будівництва автомобільної дороги

	Назва забруднюючої речовини
	Реєстраційний номер CAS*
	Рекомендовані 
	Клас небезпеки
	Фонова концентрація, доля ГДК
	Максимальна приземна концентрація, доля ГДК

	
	
	ВОЗ для країн Європи**
	Кабінетом Міністрів України***
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	На осі дороги
	50 м від дороги

	
	
	Час впливу 
	Концентрація 
	Концентрація мг/м3
	
	
	
	

	Нітроген (II) оксид
	10102-44-0
	60 хв
	200 мкг/м3
	0,04
	2
	1,41
	3,083
	0,738

	
	
	1 рік
	40 мкг/м3
	
	
	
	
	

	
	
	1 рік
	30 мкг/м3
	
	
	
	
	

	Сульфур (IV) оксид
	7446-09-5
	10 хв
	500 мкг/м3
	0,08
	3
	0,17
	1,616
	0,387

	
	
	24 год
	125 мкг/м3
	
	
	
	
	

	
	
	1 рік
	50 мкг/м3
	
	
	
	
	

	Карбон (IV) оксид
	630-08-0
	15 хв
	100 мг/м3
	
	4
	1,4
	0,808
	   0,193

	
	
	30 хв
	60 мг/м3
	
	
	
	
	

	
	
	60 хв
	30 мг/м3
	
	
	
	
	

	
	
	8 год
	10 мг/м3
	
	
	
	
	

	Поліциклічні ароматичні вуглеводні бенз[a]пирен)
	50-32-8
	Одиничний ризик
	8,7.10-5 (нг/м3)-1
	0,000001 
	1
	
	0,4 мкг/100 м2
	0,02 мкг/100 м2


 *Реєстраційний номер CAS визначається із Стандартів якості довкілля для пріоритетних речовин і деяких інших забруднюючих речовин [15]. 

**Мониторинг качества атмосферного воздуха для оценки воздействия на здоровье человека [16] 

***Методичні рекомендації "Оцінка ризику для здоров'я населення від забруднення атмосферного повітря" [17]
 Для встановлення бальної оцінки критерію формуємо розрахункову таблицю для кожного виробничого процесу. 

Кількісна оцінка екологічного впливу від викидів забруднюючих речовин в приземному в шарі атмосферного повітря в зоні впливу транпортної споруди під час улаштування дорожнього одягу приведено в табл.8.3. 
Підсумкову бальну оцінку критерію (Коц) розраховують за формулою (8.1):

   Коц = (Р + З + С + М + Ф + Т+Ч) . У,                      (8.1)
|із|
де Р – оцінка небезпеки впливу;

З – оцінка виконання законодавчих і нормативно-правових вимог; 

С – оцінка громадської думки;     

М – оцінка масштабу впливу;

Ф – оцінка фінансових витрат для подолання наслідків впливу;

Т – використання нових інноваційних технології;

Ч – час або тривалість впливу;  

У – оцінка здатності управляти.

Показники параметрів бальної оцінки критеріїв, наведені в формулі (8.1), встановлюють за допомогою присвоєння балів від 0 до 3 для кожного, відповідно до умов наведених в табл.Г.1 (Додаток Г). 

Інтенсивність впливу визначаємо за табл.Г.2 (Додаток Г). 

Розрахунок для інших виробничих процесів здійснюється аналогічно.

  Таблиця 8.3  Кількісна оцінка критерію "Масова концентрація забруднюючої речовини у приземному шарі атмосферного повітря за певний проміжок часу  у визначеній зоні впливу ТС"
	Забруднююча речовина
	Реєстраційний номер CAS*
	Рецепторна точка

 
	Екологічний вплив від викидів забруднюючих речовин в приземному в шарі атмосферного повітря в зоні впливу ТС

	
	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу
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	Нітроген (II) оксид
	10102-44-0
	На осі дороги
	3
	2
	3
	3
	2
	2
	3
	2
	36
	3

	
	
	50м
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	3
	2
	30
	2

	Сульфур (IV) оксид
	7446-09-5
	На осі дороги
	3
	2
	3
	3
	2
	2
	3
	2
	36
	3

	
	
	50м
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	3
	2
	30
	2

	Карбон (IV) оксид
	630-08-0
	На осі дороги
	2
	2
	2
	3
	2
	2
	3
	2
	32
	2

	
	
	50м
	1
	1
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	24
	1

	Поліциклічні ароматичні вуглеводні бенз[a]пирен
	50-32-8
	На осі дороги
	3
	2
	3
	3
	3
	2
	3
	2
	38
	3

	
	
	50м
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	28
	2


8.3.2.2 Масова концентрація твердих забруднюючих речовин (пилу)
Тверді забруднюючи речовини (пил) у приземному шарі атмосферного повітря утворюються у визначених процесах викидами пилу від будівельних матеріалів під час розвантаження та навантаження їх; викидами пилу під час виробничих процесів підготовки земляного полотна, улаштування дорожнього  одягу, укріплення узбіччя, улаштування транспортної розв'язки на ПК 44+50.
Масова концентрація твердих забруднюючих речовин в районі будівництва автомобільної дороги приведена в табл.8.4.

Таблиця 8.4 Масова концентрація твердих забруднюючих речовин в районі будівництва автомобільної дороги

	Назва забруднюючої речовини
	Рекомендовані 
	Клас небезпеки
	Фонова концентрація, доля ГДК
	Максимальна приземна концентрація, доля ГДК

	
	ВОЗ для країн Європи**
	Кабінетом Міністрів України***
	
	
	На осі дороги
	50 м від дороги

	
	Час впливу 
	Концентрація 
	Концентрація мг/м3
	
	
	
	

	Зважені тверді частки  (PM10) 
	24 год
	40 мкг/м3
	0,05 мг/м3
	3
	0,3
	0,068
	0,015

	
	1 рік
	50 мкг/м3
	
	
	
	
	

	Зважені дрібні тверді частки (PM2.5)
	1 рік
	1 – 25 мкг/м3
	0,015 мг/м3
	
	0,68
	0,131
	0,031


Визначення екологічного впливу від викидів твердих забруднюючих речовин у приземному шарі атмосферного повітря під час улаштування дорожнього одягу приведено в табл.8.5. Розрахунок для інших виробничих процесів здійснюється аналогічно.

Таблиця 8.5  Кількісна оцінка критерію "Масова концентрація твердих забруднюючих речовин (пилу) "
	Забруднююча речовина
	Рецепторна точка


	Екологічний вплив від викидів твердих забруднюючих речовин у приземному шарі атмосферного повітря

	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу
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	PM2,5
	На осі дороги
	3
	2
	3
	2
	3
	2
	3
	2
	36
	3

	
	50 м
	2
	2
	2
	1
	2
	2
	1
	2
	24
	2

	PM10
	На осі дороги
	3
	2
	3
	2
	3
	2
	3
	2
	36
	3

	
	50 м
	2
	2
	1
	1
	2
	2
	3
	2
	26
	2


8.3.2.3 Використання шлакових матеріалів для загальнобудівельних робіт, реконструкції та ремонту ТС

Використання шлакових матеріалів передбачається для таких видів дорожньо-будівельних робіт:
1. Улаштування дорожнього одягу лівого проїзду.

2. Улаштування дорожнього одягу правого проїзду.

3. Улаштування дорожнього одягу для укріплення узбіччя.

4. Улаштування дорожнього одягу транспортної розв'язки в одному рівні на ПК 44+50:

         4.1. Улаштування перехідно-швидкісних смуг

4.2. Улаштування дорожнього одягу "розірваного" кільця

5. Улаштування дорожнього одягу пересічення з автодорогою з С041206 Іванівка-Радсело-до а/д Т-04-12.

 Рекомендована структура  конструкцій дорожнього одягу для окремих видів дорожньо-будівельних робіт приведено в табл. 8.6.  Кількісна оцінка критерію Використання шлакових матеріалів для загальнобудівельних робіт приведено в табл. 8.7.  
Таблиця 8.6 
Рекомендована структура  конструкція дорожнього одягу для окремих видів дорожньо-будівельних робіт 
	Cклад КДО
	Товщина, см
	Обсяг матеріалу в шарах КДО, м2

	
	
	Лівий  проїзд
	Правий поїзд
	Укріплення узбіччя
	Перехідно-швидкісних смуг 
	Улаштування «розірваного» кільця
	Пересічення з автодорогою

	Верхній шар покриття з щебенево-мастикового асфальтобетону (ЩМА-20) на бітумі БМПА 60/90-53  
	5 
	8499
	8499
	1948
	2624
	2560
	2772

	Нижній шар покриття з гарячого щільного крупнозернистого асфальтобетону тип АІ, марка І з ПАР БНД60/90 
	10 
	8531
	8531
	1948
	2624
	2567
	2772

	Верхній шар основи із крупнозернистого гарячого пористого асфальтобетону тип А-Б марки І з ПАР БНД60/90 
	10 
	8638
	8536
	1948
	2624
	2581
	2980

	Нижній шар основи з підібраної щебенево-піщаної суміші С5 
	15 
	9317
	9232
	1948
	2624
	2680
	2980

	Додатковий шар основи з доменних шлаків 
	26.
	10517
	10227
	1948
	2624
	2722
	3396


Таблиця 8.7 – Кількісна оцінка критерію "Використання шлакових матеріалів для загальнобудівельних робіт"
	Застосування
	Матеріал з природної сировини
	Замінник
	Вміст замінника у складі матеріалу,%*
	Екологічний вплив від використання шлакових матеріалів (доменних,  сталеплавильних, золоуносів), як матеріалу дорожнього одягу

	
	
	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу
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	Улаштування дорожнього одягу лівого проїзду

	КДО
	щебінь
	шлак
	23
	2
	2
	2
	2
	2
	1
	2
	2
	26
	2

	Улаштування дорожнього одягу правого проїзду

	КДО
	щебінь
	шлак
	23
	2
	2
	2
	2
	2
	1
	2
	2
	26
	2

	Улаштування дорожнього одягу для укріплення узбіччя

	КДО
	щебінь
	шлак
	20
	1
	1
	2
	1
	2
	1
	1
	2
	18
	1

	Улаштування дорожнього одягу транспортної розв'язки в одному рівні на ПК 44+50

	Улаштування перехідно-швидкісних смуг:

	КДО
	щебінь
	шлак
	20
	1
	1
	2
	1
	2
	1
	1
	2
	18
	1

	
Улаштування дорожнього одягу «розірваного» кільця


	КДО
	щебінь
	шлак
	20
	1
	1
	2
	1
	2
	1
	1
	2
	18
	1

	Улаштування дорожнього одягу пересічення з автодорогою з С041206 Іванівка-Радсело-до а/д Т-04-12

	КДО
	щебінь
	шлак
	23
	1
	1
	2
	1
	2
	1
	1
	2
	18
	1


* Показник визначають відповідно до проектної та технічної документації.

8.3.2.4  Концентрація забруднюючих речовини у водних об’єктах

Безпосереднє  забруднення  водних об’єктів  можливе  внаслідок  стоку  дощових  і  талих  вод  з  поверхні  дорожнього  покриття. Опосередкований  вплив  відбувається  внаслідок  просочування  забруднених  стоків  та вимивання  забруднюючих  речовин,  що  накопичуються  в  ґрунті  за  рахунок  осідання транспортних  викидів,  відходів  паливно-мастильних  матеріалів,  розчинних  і  нерозчинних будівельних та протиожеледних матеріалів тощо.

Сумарний об’єм стоку з проїзної частини становитиме – 931,2 м3. 

Сумарна  річна  кількість  виносу  речовин  з  поверхневим  стоком  з  території проектованого об'єкту: 

-  завислі речовини: 931,2 м3.300 мг/дм3= 279,4 т/рік; 

-  нафтопродукти: 931,2 м3.10 мг/дм3= 9,3 т/рік.

Кількісна оцінка критерію "Концентрація забруднюючих речовин у водному середовищі" приведена в табл. 8.8.
Таблиця 8.8  Кількісна оцінка критерію "Концентрація забруднюючих речовин у водному середовищі"
	Забруднююча  речовина
	Обсяг, т/рік
	Екологічний вплив від викидів забруднюючих речовин у водному середовищі у водному середовищі в зоні впливу ТС

	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу
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	Завислі речовини
	279,4
	2
	3
	3
	3
	2
	2
	3
	2
	36
	3

	Нафтопродукти
	9,3
	3
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	  2
	32
	2


8.3.2.5 Рівень споживання кисню (біохімічний та хімічний)

ХСК: 931,2 м3.400 мг/дм3= 372 т/рік; 

БСК: 931,2 м3.50 мг/дм3= 46 т/рік. 

Кількісна оцінка критерію "Рівень споживання кисню (біохімічний та хімічний) " приведена в табл. 8.9.
Таблиця 8.9 Кількісна оцінка критерію "Рівень споживання кисню (біохімічний та хімічний) "
	Рівень споживання кисню
	Обсяг, т/рік
	Екологічний вплив біохімічного та хімічного рівня споживання кисню у водному середовищі

	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу
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	ХСК
	372
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	2
	2
	20
	1

	БСК5
	46
	1
	2
	1
	1
	1
	1
	2
	2
	18
	1


8.3.2.6  Масова концентрація забруднюючих речовин  ґрунтах
Внаслідок проведення планованої діяльності зазначені землі зазнають змін у структурі рельєфу, екологічному стані ґрунтів і материнських порід та в гідрологічному  режимі, тому вони підлягають рекультивації. 

Кількісна оцінка критерію "Масова концентрація забруднюючих речовин  ґрунтах" приведена в табл. 8.10.
Таблиця 8.10  Кількісна оцінка критерію "Масова концентрація забруднюючих речовин в ґрунтах"
	Тип ґрунту
	Екологічний вплив від забруднення ґрунтів в зоні впливу ТС

	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу
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	Суглинок  чорний  твердий  консистенції  
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	2
	2
	20
	1

	Суглинок  буровато-жовтий,  червоно-жовтий,  легкий  пилуватий,  твердий
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	2
	2
	20
	1

	Лес  світло-жовтий,  червоно-жовтий,  твердий
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	2
	2
	20
	1


8.3.2.7 Кількість (обсяг)  утворення відходів
В процесі провадження планованої діяльності очікується утворення відходів. Очікуваний показник загального утворення відходів від 50 до 1000 умовних одиниць, у відповідності до діючого законодавства буде подаватись декларація про відходи.

Кількісна оцінка критерію "Кількість (обсяг)  утворення відходів" приведена в табл. 8.11.
.
Таблиця 8.11  Кількісна оцінка критерію "Кількість (обсяг)  утворення відходів"
	Назва відходу
	Код відходу
	Клас небезпеки
	Екологічний вплив кількості утворених небезпечних відходів

	
	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу
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	Будівельне сміття
	4510.2.9.09
	IV
	1
	2
	2
	2
	1
	2
	1
	2
	22
	1

	Залишки асфальто​бетонної суміші
	4510.2.9.04
	III
	2
	1
	2
	2
	2
	2
	3
	2
	28
	2

	Залишки виробництва щебеню та піску
	1421.2.9.05
	IV
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	16
	1

	Замазучений пісок
	2611.1.1.01
	III
	1
	2
	2
	2
	1
	1
	1
	2
	20
	1

	Обрізки металу
	2811.2.1
	IV
	1
	2
	1
	2
	1
	2
	1
	2
	20
	1

	Металева та пластикова гара від фарбувальних матеріалів
	7710.3.1.07
	III
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	1
	2
	26
	2


8.3.2.8 Видове різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів 
Кількісна оцінка критерію "Видове різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів" приведена в табл. 8.12.
Таблиця 8.12 Кількісна оцінка критерію "Видове різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів" 

	Склад  видового різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів
	Кількість
	Екологічний вплив зміни видового різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів

	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу

	
	
	Р
	З
	С
	М
	Ф
	Т
	Ч
	У
	Поц
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	Види флори,  занесених до Червоної книги
	22
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	28
	2


8.3.2.9 Видове різноманіття популяцій тварин, домінуючих, цінних  і  охоронюваних видів  
Кількісна оцінка критерію "Видове різноманіття популяцій тварин, домінуючих, цінних  і  охоронюваних видів"  приведена в табл. 8.13.
Таблиця 8.13  Кількісна оцінка критерію "Видове різноманіття популяцій тварин, домінуючих, цінних  і  охоронюваних видів"  

	Склад  видового різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів
	Кількість
	Екологічний вплив зміни видового різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів

	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу

	
	
	Р
	З
	С
	М
	Ф
	Т
	Ч
	У
	Поц
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	Види ссавців,  занесених до Червоної книги
	9
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	2
	14
	1

	Види птахів,  занесених до Червоної книги
	10
	1
	2
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	18
	1

	Червонокнижні  види  птахів,  які зустрічаються    в  період  міграції
	4
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	2
	14
	1


8.3.2.10 Вплив на заповідні об’єкти

На території  планованої  діяльності є  два діючих заказника "Гора калитва", який знаходиться в 3 км на північ від села Китайгород та "Сад", що знаходиться в 3 км на південний захід від села Ляшковка, а також два об'єкти перспективні до заповідання, а саме: Національний природний парк "Орільський", західної околиці села Китайгород та "Назаренківські болота". Об'єктом перспективним до заповідання є "Назаренківські болота", землі яких також необхідно взяти до уваги при проектуванні та будівництві дороги. Кількісна оцінка критерію "Вплив на заповідні об’єкти" приведена в табл. 8.14.
Таблиця 8.14 – Кількісна оцінка критерію "Вплив на заповідні об’єкти"
	Назва об’єкта
	Статус  об’єкта природно-заповідного фонду України
	Екологічний вплив на заповідні об’єкти

	
	
	Небезпека впливу
	Закон, норматив
	Суспільна думка
	Масштаб
	Фінансові витрати 
	Нова технологія
	Час або тривалість впливу
	Здатність управляти
	Бальна оцінка критерію 
	Інтенсивність впливу

	
	
	Р
	З
	С
	М
	Ф
	Т
	
Ч
	У
	Поц
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	Гора калитва
	діючий заказник
	2
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	2
	18
	1

	Сад
	діючий заказник
	2
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	2
	16
	1

	Орільський
	Національний природний парк
	2
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	2
	16
	1

	Назаренківські болота
	перспективний до заповідання
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	1
	2
	18
	1


8.3.3 Кількісна оцінка впливу на навколишнє середовище з використанням матриці Леопольда
Одержані результати по відповідним процесам заносяться в матрицю (табл.8.15). Після заповнення якої розраховують значущість всіх впливів в матриці (
[image: image12.wmf]g

) за формулою (8.2):
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де n – кількість значущих клітинок в матриці ( в яких ω ≠ 0).

Загальну силу впливу ( 
[image: image15.wmf]i

I

)  визначають за формулою (8.3): 
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Відношення отриманого значення до максимального Імах, виражене у відсотках, визначає (
[image: image17.wmf]i
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) рівень локального впливу процесу планової діяльності з будівництва, експлуатації, ремонту, реконструкції ТС  на довкілля або рівень небезпеки для компонента довкілля. 
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(8.4)

Фрагмент матриці Леопольда для проведення ОВД проекту на етапі будівництва приведено  табл. 8.15.
Таблиця 8.15 – Фрагмент матриці Леопольда для проведення ОВД проекту "Будівництва автомобільної дороги державного значення Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка від села Лобойківка до межі Дніпропетровської області" на етапі будівництва 

	
	Показники


	Підготовка земляного полотна
	Дорожній  одяг
	Укріплення узбіччя
	Пересічення та примикання. Улаштування транспортної розв'язки на ПК 44+50
	Сума,
[image: image18.wmf]i
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	Значущість всіх впливів , 
[image: image19.wmf]g


	Загальна сила впливу,
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	Локальна оцінка впливу, 
[image: image21.wmf]i

Y



	
	
	Відсипка земляного полотна


	Зняття рослинного шару
	Лівого проїзду
	Правого проїзду
	Улаштування дорожнього одягу для укріплення узбіччя
	Перехідно-швидкісних смуг
	Улаштування дорожнього одягу «розірваного» кільця
	Улаштування дорожнього одягу пересічення з автодорогою
	Досипка  зеленої  зони
	
	
	
	

	Повітря


	Вплив на якість приземного шару атмосферного повітря
	Масова концентрація забруднюючої речовини у приземному шарі атмосферного повітря 
	Оксид Сульфуру
	На осі дороги
	2
	2
	3
	3
	2
	2
	3
	3
	1
	21
	1,11
	23,31
	0,913

	
	
	
	
	50 м
	2
	1
	2
	2
	1
	1
	2
	2
	1
	14
	1,11
	15,54
	0,609

	
	
	
	Оксид Нітрогену
	На осі дороги
	2
	2
	3
	3
	2
	2
	3
	3
	1
	21
	1,11
	23,31
	0,913

	
	
	
	
	50 м
	2
	1
	2
	2
	1
	1
	2
	2
	1
	14
	1,11
	15,54
	0,609

	
	
	
	Оксид Карбону
	На осі дороги
	1
	1
	2
	2
	1
	1
	2
	1
	1
	12
	1,11
	13,32
	0,522

	
	
	
	
	50 м
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	1,11
	9,99
	0,391

	
	
	
	бенз[a]пирен
	На осі дороги
	-
	-
	3
	3
	2
	2
	2
	2
	-
	14
	1,67
	23,38
	0,916

	
	
	
	
	50 м
	-
	-
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	-
	8
	1,67
	13,36
	0,523

	
	
	Масова концентрація твердих забруднюючих речовин (пилу)
	PM10
	На осі дороги
	2
	2
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	1
	23
	1,11
	25,53
	1

	
	
	
	
	50 м
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	1
	17
	1,11
	18,87
	0,739

	
	
	
	PM2,5
	На осі дороги
	2
	2
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	1
	23
	1,11
	25,53
	1

	
	
	
	
	50 м
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	1
	17
	1,11
	18,87
	0,739

	Земля
	Ресурсозбереження.
	Використання шлакових матеріалів для загальнобудівельних робіт
	Вміст шлаку в КДО
	-
	-
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	-
	8
	1,67
	13,36
	0,523

	
	Ґрунти
	Масова концентрація забруднюючих речовин  ґрунтах
	Суглинок  чорний  твердий  консистенції  
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	1,11
	9,99
	0,391

	
	
	
	Суглинок  буровато-жовтий,  червоно-жовтий,  легкий  пилуватий,  твердий
	1
	1
	1
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	11
	1,11
	12,21
	0,478

	
	
	
	Лес  світло-жовтий,  червоно-жовтий,  твердий
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	1,11
	11,1
	0,435

	Відходи
	Будівельне сміття
	1
	1
	1
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	11
	1,11
	12,21
	0,478

	
	Залишки асфальто​бетонної суміші
	-
	-
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	-
	8
	1,67
	13,36
	0,523

	
	Залишки виробництва щебеню та піску
	1
	-
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	-
	7
	1,43
	10,01
	0,392

	
	Замазучений пісок
	1
	-
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	-
	7
	1,43
	10,01
	0,392

	
	Обрізки металу
	-
	-
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	-
	6
	1,67
	10,02
	0,392

	Вода
	Концентрація забруднюючих речовини у водних об’єктах
	Завислі речовини
	2
	1
	3
	3
	2
	2
	2
	2
	1
	18
	1,11
	19,98
	0,783

	
	
	Нафтопродукти
	2
	1
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	1
	16
	1,11
	17,76
	0,695

	
	Рівень споживання кисню (біохімічний та хімічний)
	ХСК
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	1,11
	9,99
	0,391

	
	
	БСК
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	1,11
	9,99
	0,391

	Рослиний і тваринний світ
…
	Вплив на рослинний світ
	Видове різноманіття популяцій,  домінуючих,  цінних  і  охоронюваних видів
	1
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	1
	16
	1,11
	17,76
	0,696


	
	Вплив на тваринний світ
	Видове різноманіття популяцій тварин, домінуючих, цінних  і  охоронюваних видів 
	-
	-
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	-
	6
	1,67
	10,02
	0,392



	
	Вплив на заповідні об’єкти


	-
	-
	1
	1
	-
	-
	1
	-
	-
	3
	3,33
	9,99
	0,391




Визначаємо інтегральний показник оцінки впливу на кожен компонент довкілля за формулою (8.5)
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                     (8.5)

Де 
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 -  рівень локального впливу процесу планової діяльності з будівництва , експлуатації, ремонту, реконструкції ТС  на довкілля; 
m – кількість локальних показників впливу на довкілля.

Оцінка впливу на окремі компоненти довкілля здійснюється за табл. Г.3 Додатка Г. Результати приведено в табл. 8.16.
Таблиця 8.16  Оцінка впливу на окремі компоненти довкілля

	
	Складова довкілля
	Значення показика
	Висновок

	
	Повітря
	0,710356


	Високий

	
	Земля
	0,454097


	Задовільний (нижче середнього )

	
	Відходи
	0,432073


	Задовільний (нижче середнього )

	
	Вода
	0,608163


	Задовільний (нижче середнього )

	
	Рослиний і тваринний світ
	0,474268


	Задовільний (нижче середнього )

	
	Загальний вплив проекту на навколишне середовище
	0,52583


	Задовільний (нижче середнього). Проект приймається після незначного доопрацювання


Аналіз таблиці показує, що вплив на більшість параметрів навколишнього середовища задовільний (нижче середнього). Проте, суттєвий негативний вплив здійснюється на повітря, за рахунок високого рівня  пилеутворення при процесах будівництва дороги.

Таким чином, проведена оцінка впливу на довкілля проекту "Будівництво автомобільної дороги державного значення Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки - Решетилівка від села Лобойківка до межі Дніпропетровської області І-б технічної категорії з 4 смугами руху (по 2 смуги в кожному напрямку) в обхід населених пунктів Лобойківка, Петриківка, Могилів, Китайгород, Царичанка, Ляшківка" показала, що проект не здійснює сутєвих впливівна довкілля і може прийматся після незначного доопрацювання. 
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Додаток Б
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Рисунок Б.1 – Приклади типових конструкцій дорожнього одягу для І – ІІ категорій автомобільних доріг
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Рисунок Б.2 – Приклади типових конструкцій дорожнього одягу для ІІІ – V категорій автомобільних доріг
Таблиця Б.1.  Конструкція дорожнього одягу для дороги I категорії (1 варіант).

	№ шару
	Найменування матеріалу шару
	Товщина шару, см
	Модуль пружності, МПа
	Середнє значення межі міцності на розтяг при згині R, МПа
	Коефіцієнт m
	Коефіцієнт Кпр
	Вологість, Wp, частки од.
	Коефіцієнт К3
	Зчеплення, С, МПа
	Кут внутрішнього тертя, F, град
	Щільність, р, кг/куб.м.

	
	
	Мінімальна, hmin
	Максимальна, hmax
	Пружний прогин, Е
	Зсув, Езс
	Згин, Ер
	
	
	
	
	
	динаміка
	статика
	динаміка
	статика
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	5.0
	5.0
	2700
	1100
	3700
	3.40
	6.50
	2.90
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	10.0
	10.0
	3200
	1080
	4500
	9.80
	5.50
	4.00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М45
	15.0
	15.0
	700
	-
	700
	0.450
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2000

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	25.0
	150
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	5
	Пісок дрібний
	30.0
	30.0
	100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	5.00
	0.003
	0.003
	31.0
	31.0
	1850

	6
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	-
	31
	-
	-
	-
	-
	-
	0.738
	1.50
	0.014
	0.014
	13.5
	13.5
	2000


Таблиця Б.2. Характеристики міцності конструкції дорожнього одягу для дороги I категорії (1 варіант).
	№ шару
	Найменування матеріалу шару
	Розрахункова товщина шару, см
	Загальний модуль пружності по шарам, Езаг, МПа
	Показник міцності:
	Граничне активне напруження зсуву в шарі, Тгр, МПа
	Розрахункове активне напруження зсуву, Т, МПа
	Граничне напруження розтягу при згині, Rзг, МПа
	Розрахункове напруження розтягу в шарі, Gr, МПа
	Розрахункова вологість ґрунту, Wp, частки од.

	
	
	
	
	критерій
	розрахункове значення коеф. міцності Кмц
	величина, запас (+/-),%
	
	
	
	
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	5.0
	406
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	10.0
	329
	Розтяг
	3.21
	+58%
	-
	-
	5.071
	1.578
	-

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М45
	15.0
	180
	Розтяг
	1.38
	+2%
	-
	-
	0.450
	0.326
	-

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	95
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Пісок дрібний
	30.0
	59
	Зсув
	3.00
	+50%
	0.02379
	0.00793
	-
	-
	-

	6
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	31
	Зсув
	3.46
	+57%
	0.03268
	0.00943
	-
	-
	0.738

	Сумарна товщина конструкції:
	85.0
	-


Таблиця Б.3.  Конструкція дорожнього одягу для дороги I категорії (2 варіант).
	№ шару
	Найменування матеріалу шару
	Товщина шару, см
	Модуль пружності, МПа
	Середнє значення межі міцності на розтяг при згині R, МПа
	Коефіцієнт m
	Коефіцієнт Кпр
	Вологість, Wp, частки од.
	Коефіцієнт К3
	Зчеплення, С, МПа
	Кут внутрішнього тертя, F, град
	Щільність, р, кг/куб.м.

	
	
	Мінімальна, hmin
	Максимальна, hmax
	Пружний прогин, Е
	Зсув, Езс
	Згин, Ер
	
	
	
	
	
	динаміка
	статика
	динаміка
	статика
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	6.0
	6.0
	2700
	1100
	3700
	3.40
	6.50
	2.90
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	2
	Асфальтополімербетон щільний на бітумі БМПА 60/90-53 на основі термоеластопластів, Тип А
	12.0
	12.0
	5000
	3000
	5500
	12.00
	6.50
	2.90
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М45
	18.0
	18.0
	700
	-
	700
	0.450
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2000

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	25.0
	150
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	-
	31
	-
	-
	-
	-
	-
	0.738
	1.50
	0.014
	0.014
	13.5
	13.5
	2000


Таблиця Б.4. Характеристики міцності конструкції дорожнього одягу для дороги I категорії (2 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Розрахункова товщина шару, см
	Загальний модуль пружності по шарам, Езаг, МПа
	Показник міцності:
	Граничне активне напруження зсуву в шарі, Тгр, МПа
	Розрахункове активне напруження зсуву, Т, МПа
	Граничне напруження розтягу при згині, Rзг, МПа
	Розрахункове напруження розтягу в шарі, Gr, МПа
	Розрахункова вологість ґрунту, Wp, частки од.

	
	
	
	
	критерій
	розрахункове значення коеф. міцності Кмц
	величина, запас (+/-),%
	
	
	
	
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	6.0
	426
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2
	Асфальтополімербетон щільний на бітумі БМПА 60/90-53 на основі термоеластопластів, Тип А
	12.0
	331
	Розтяг
	4.57
	+70%
	-
	-
	6.595
	1.442
	-

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М45
	18.0
	154
	Розтяг
	1.64
	+17%
	-
	-
	0.450
	0.275
	-

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	67
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	31
	Зсув
	3.89
	+61%
	0.03268
	0.00840
	-
	-
	0.738

	Сумарна товщина конструкції:
	61.0
	-:


Таблиця Б.5.  Конструкція дорожнього одягу для дороги II категорії (1 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Товщина шару, см
	Модуль пружності, МПа
	Середнє значення межі міцності на розтяг при згині R, МПа
	Коефіцієнт m
	Коефіцієнт Кпр
	Вологість, Wp, частки од.
	Коефіцієнт К3
	Зчеплення, С, МПа
	Кут внутрішнього тертя, F, град
	Щільність, р, кг/куб.м.

	
	
	Мінімальна, hmin
	Максимальна, hmax
	Пружний прогин, Е
	Зсув, Езс
	Згин, Ер
	
	
	
	
	
	динаміка
	статика
	динаміка
	статика
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	5.0
	5.0
	2700
	1100
	3700
	3.40
	6.50
	2.90
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	2
	Асфальтополімербетон щільний на бітумі БМПА 60/90-53 на основі термоеластопластів, Тип А
	10.0
	10.0
	5000
	3000
	5500
	12.00
	6.50
	2.90
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М45
	15.0
	15.0
	700
	-
	700
	0.450
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2000

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	25.0
	150
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	-
	31
	-
	-
	-
	-
	-
	0.738
	1.50
	0.014
	0.014
	13.5
	13.5
	2000


Таблиця Б.6. Характеристики міцності конструкції дорожнього одягу для дороги II категорії (1 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Розрахункова товщина шару, см
	Загальний модуль пружності по шарам, Езаг, МПа
	Показник міцності:
	Граничне активне напруження зсуву в шарі, Тгр, МПа
	Розрахункове активне напруження зсуву, Т, МПа
	Граничне напруження розтягу при згині, Rзг, МПа
	Розрахункове напруження розтягу в шарі, Gr, МПа
	Розрахункова вологість ґрунту, Wp, частки од.

	
	
	
	
	критерій
	розрахункове значення коеф. міцності Кмц
	величина, запас (+/-),%
	
	
	
	
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	5.0
	342
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2
	Асфальтополімербетон щільний на бітумі БМПА 60/90-53 на основі термоеластопластів, Тип А
	10.0
	268
	Розтяг
	2.25
	+39%
	-
	-
	3.668
	1.631
	-

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М45
	15.0
	140
	Розтяг
	1.35
	+0%
	-
	-
	0.450
	0.333
	-

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	67
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	31
	Зсув
	2.35
	+36%
	0.02089
	0.00890
	-
	-
	0.738

	Сумарна товщина конструкції:
	55.0
	-


Таблиця Б.7.  Конструкція дорожнього одягу для дороги II категорії (2 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Товщина шару, см
	Модуль пружності, МПа
	Середнє значення межі міцності на розтяг при згині R, МПа
	Коефіцієнт m
	Коефіцієнт Кпр
	Вологість, Wp, частки од.
	Коефіцієнт К3
	Зчеплення, С, МПа
	Кут внутрішнього тертя, F, град
	Щільність, р, кг/куб.м.

	
	
	Мінімальна, hmin
	Максимальна, hmax
	Пружний прогин, Е
	Зсув, Езс
	Згин, Ер
	
	
	
	
	
	динаміка
	статика
	динаміка
	статика
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	5.0
	5.0
	2700
	1100
	3700
	3.40
	6.50
	2.90
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	10.0
	10.0
	3200
	1080
	4500
	9.80
	5.50
	4.00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М25
	15.0
	15.0
	350
	-
	350
	0.280
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2000

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	25.0
	150
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	5
	Пісок дрібний
	30.0
	30.0
	100
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	5.00
	0.003
	0.003
	31.0
	31.0
	1850

	6
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	-
	31
	-
	-
	-
	-
	-
	0.738
	1.50
	0.014
	0.014
	13.5
	13.5
	2000


Таблиця Б.8. Характеристики міцності конструкції дорожнього одягу для дороги II категорії (2 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Розрахункова товщина шару, см
	Загальний модуль пружності по шарам, Езаг, МПа
	Показник міцності:
	Граничне активне напруження зсуву в шарі, Тгр, МПа
	Розрахункове активне напруження зсуву, Т, МПа
	Граничне напруження розтягу при згині, Rзг, МПа
	Розрахункове напруження розтягу в шарі, Gr, МПа
	Розрахункова вологість ґрунту, Wp, частки од.

	
	
	
	
	критерій
	розрахункове значення коеф. міцності Кмц
	величина, запас (+/-),%
	
	
	
	
	

	1
	Щебеневомастиковий асфальтобетон ЩМА-20 на бітумі БМПА 60/90-53
	5.0
	352
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	10.0
	278
	Розтяг
	1.66
	+18%
	-
	-
	2.535
	1.526
	-

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М25
	15.0
	145
	Розтяг
	1.70
	+20%
	-
	-
	0.280
	0.164
	-

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	95
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Пісок дрібний
	30.0
	60
	Зсув
	1.95
	+23%
	0.01521
	0.00781
	-
	-
	-

	6
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	31
	Зсув
	2.29
	+35%
	0.02089
	0.00911
	-
	-
	0.738

	Сумарна товщина конструкції:
	85.0
	-


Таблиця Б.9.  Конструкція дорожнього одягу для дороги III категорії (1 варіант).

	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Товщина шару, см
	Модуль пружності, МПа
	Середнє значення межі міцності на розтяг при згині R, МПа
	Коефіцієнт m
	Коефіцієнт Кпр
	Вологість, Wp, частки од.
	Коефіцієнт К3
	Зчеплення, С, МПа
	Кут внутрішнього тертя, F, град
	Щільність, р, кг/куб.м.

	
	
	Мінімальна, hmin
	Максимальна, hmax
	Пружний прогин, Е
	Зсув, Езс
	Згин, Ер
	
	
	
	
	
	динаміка
	статика
	динаміка
	статика
	

	1
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	5.0
	5.0
	3200
	1080
	4500
	9.80
	5.50
	4.00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	10.0
	10.0
	3200
	1080
	4500
	9.80
	5.50
	4.00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	3
	Чорний щебінь, влаштований за способом заклинки
	12.0
	12.0
	900
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	25.0
	150
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	-
	43
	-
	-
	-
	-
	-
	0.679
	1.50
	0.018
	0.018
	16.2
	16.2
	2000


Таблиця Б.10. Характеристики міцності конструкції дорожнього одягу для дороги III категорії (1 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Розрахункова товщина шару, см
	Загальний модуль пружності по шарам, Езаг, МПа
	Показник міцності:
	Граничне активне напруження зсуву в шарі, Тгр, МПа
	Розрахункове активне напруження зсуву, Т, МПа
	Граничне напруження розтягу при згині, Rзг, МПа
	Розрахункове напруження розтягу в шарі, Gr, МПа
	Розрахункова вологість ґрунту, Wp, частки од.

	
	
	
	
	критерій
	розрахункове значення коеф. міцності Кмц
	величина, запас (+/-),%
	
	
	
	
	

	1
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	5.0
	306
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	10.0
	242
	Розтяг
	1.85
	+30%
	-
	-
	2.392
	1.292
	-

	3
	Чорний щебінь, влаштований  за способом заклинки
	12.0
	134
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	77
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	43
	Зсув
	2.17
	+35%
	0.02575
	0.01187
	-
	-
	0.679

	Сумарна товщина конструкції:
	52.0
	-


Таблиця Б.11.  Конструкція дорожнього одягу для дороги III категорії (2 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Товщина шару, см
	Модуль пружності, МПа
	Середнє значення межі міцності на розтяг при згині R, МПа
	Коефіцієнт m
	Коефіцієнт Кпр
	Вологість, Wp, частки од.
	Коефіцієнт К3
	Зчеплення, С, МПа
	Кут внутрішнього тертя, F, град
	Щільність, р, кг/куб.м.

	
	
	Мінімальна, hmin
	Максимальна, hmax
	Пружний прогин, Е
	Зсув, Езс
	Згин, Ер
	
	
	
	
	
	динаміка
	статика
	динаміка
	статика
	

	1
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	6.0
	6.0
	3200
	1080
	4500
	9.80
	5.50
	4.00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	12.0
	12.0
	3200
	1080
	4500
	9.80
	5.50
	4.00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М20
	18.0
	18.0
	400
	-
	400
	0.200
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2000

	4
	Шлаковий щебінь
	25.0
	25.0
	150
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	-
	43
	-
	-
	-
	-
	-
	0.679
	1.50
	0.018
	0.018
	16.2
	16.2
	2000


Таблиця Б.12. Характеристики міцності конструкції дорожнього одягу для дороги III категорії (2 варіант).
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Розрахункова товщина шару, см
	Загальний модуль пружності по шарам, Езаг, МПа
	Показник міцності:
	Граничне активне напруження зсуву в шарі, Тгр, МПа
	Розрахункове активне напруження зсуву, Т, МПа
	Граничне напруження розтягу при згині, Rзг, МПа
	Розрахункове напруження розтягу в шарі, Gr, МПа
	Розрахункова вологість ґрунту, Wp, частки од.

	
	
	
	
	критерій
	розрахункове значення коеф. міцності Кмц
	величина, запас (+/-),%
	
	
	
	
	

	1
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	6.0
	372
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	12.0
	283
	Розтяг
	2.27
	+43%
	-
	-
	2.392
	1.053
	-

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М20
	18.0
	138
	Розтяг
	1.54
	+16%
	-
	-
	0.200
	0.130
	-

	4
	Шлак доменний
	25.0
	77
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	43
	Зсув
	2.62
	+46%
	0.02575
	0.00984
	-
	-
	0.679

	Сумарна товщина конструкції:
	61.0
	Підсумкова вартість конструкції:


Таблиця Б.13.  Конструкція дорожнього одягу для дороги IV категорії 
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Товщина шару, см
	Модуль пружності, МПа
	Середнє значення межі міцності на розтяг при згині R, МПа
	Коефіцієнт m
	Коефіцієнт Кпр
	Вологість, Wp, частки од.
	Коефіцієнт К3
	Зчеплення, С, МПа
	Кут внутрішнього тертя, F, град
	Щільність, р, кг/куб.м.

	
	
	Мінімальна, hmin
	Максимальна, hmax
	Пружний прогин, Е
	Зсув, Езс
	Згин, Ер
	
	
	
	
	
	динаміка
	статика
	динаміка
	статика
	

	1
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	5.0
	5.0
	3200
	1080
	4500
	9.80
	5.50
	4.00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2400

	2
	Чорний щебінь, влаштований  за способом заклинки
	12.0
	12.0
	900
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М15
	16.0
	16.0
	320
	-
	320
	0.260
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2000

	4
	Шлаковий щебінь
	24.0
	24.0
	150
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1800

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	-
	46
	-
	-
	-
	-
	-
	0.664
	1.50
	0.020
	0.020
	17.2
	17.2
	2000


Таблиця Б.14. Характеристики міцності конструкції дорожнього одягу для дороги IV категорії 
	№ шару 
	Найменування матеріалу шару
	Розрахункова товщина шару, см
	Загальний модуль пружності по шарам, Езаг, МПа
	Показник міцності:
	Граничне активне напруження зсуву в шарі, Тгр, МПа
	Розрахункове активне напруження зсуву, Т, МПа
	Граничне напруження розтягу при згині, Rзг, МПа
	Розрахункове напруження розтягу в шарі, Gr, МПа
	Розрахункова вологість ґрунту, Wp, частки од.

	
	
	
	
	критерій
	розрахункове значення коеф. міцності Кмц
	величина, запас (+/-),%
	
	
	
	
	

	1
	Асфальтобетон щільний на бітумі БНД 60/90, Тип А, Марка I
	5.0
	247
	Розтяг
	1.67
	+23%
	-
	-
	2.858
	1.712
	-

	2
	Чорний  щебінь,  влаштований  за способом заклинки
	12.0
	194
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	3
	Щебінь сталеплавильних шлаків, укріплений комплексними в’яжучими М15
	16.0
	124
	Розтяг
	1.72
	+25%
	-
	-
	0.260
	0.151
	-

	4
	Шлак доменний
	24.0
	79
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5
	Суглинок важкий пилуватий
	-
	46
	Зсув
	2.82
	+51%
	0.03210
	0.01138
	-
	-
	0.664

	Сумарна товщина конструкції:
	57.0
	-


Додаток В

Таблиця В.1 Перелік забруднюючих речовин атмосферного повітря

	№
	Забруднююча речовина (СО)
	Реєстраційний номер CAS*
	Час впливу
	Нормативне значення показника, 



	
	
	
	
	Рекомендовані ВОЗ для країн Європи**


	Рекомендовані Кабінетом Міністрів України*

	1
	Окисид Карбону  
	630-08-0
	15 хв
	100 мг/м3
	

	
	
	
	30 хв
	60 мг/м3
	

	
	
	
	60 хв
	30 мг/м3
	

	
	
	
	8 год
	10 мг/м3
	

	2
	Озон (O3)
	
	8 год
	120 мкг/м3
	

	3
	Оксид Нітрогену (NOx) 
	10102-44-0
	60 хв
	200 мкг/м3
	     0,04 мг/м3

	
	
	
	1 рік
	40 мкг/м3
	

	
	Критичний рівень екотоксичної дії (NO +NO2, виражений в NO2)
	
	1 рік
	30 мкг/м3
	

	4
	Оксид Сульфуру (IV)  (SO2)
	7446-09-5
	10 хв
	500 мкг/м3
	     0,08 мг/м3

	
	
	
	24 год
	125 мкг/м3
	

	
	
	
	1 рік
	50 мкг/м3
	

	
	Критичний рівень екотоксичної дії
	
	1 рік
	10–30 мкг/м3
	

	5
	Зважені тверді частки  (PM10) 
	
	24 год
	40 мкг/м3
	0,05 мг/м3

	
	
	
	1 рік
	50 мкг/м3
	

	
	Зважені дрібні тверді частки (PM2.5)
	
	1 рік
	1 – 25 мкг/м3
	0,015 мг/м3

	6
	Бензол
	71-43-2
	Одиничний ризик
	6.10-6 (мкг/м3 )-1
	0,06 мг/(кг.доба)-1

	7
	Дихлорметан
	75-09-2
	24 год
	3 мг/м3
	0,4 мг/(кг.доба)-1

	8
	Формальдегід
	50-00-0
	30 хв
	0,1 мг/м3
	0,046 мг/(кг.доба)-1

	9
	Поліциклічні ароматичні вуглеводні бенз[a]пирен)
	50-32-8
	Одиничний ризик
	8,7.10-5 (нг/м3)-1
	3,1 мг/(кг.доба)-1

	10
	Стирол
	100-42-5  
	1 тиждень
	0,26 мг/м3 
	1 мг/м3

	11
	Тетрахлоретилен
	127-18-4  
	24 год
	0,25 мг/м3
	0,035 мг/м3

	12
	Толуол
	108-88-3  
	1 тиждень
	0,26 мг/м3 
	0,4 мг/м3

	13
	Трихлоретилен
	79-01-6  
	Одиничний ризик
	4,3.10-7 (мкг/м3 )-1
	0,6 4 мг/м3

	14
	Миш’як
	7440-38-2
	Одиничний ризик
	1,5.10-3 (мкг/м3 )-1
	15 мг/(кг.доба)-1

	15
	Кадмій
	7440-43-9
	1 рік
	5 нг/м3
	0,0002 мг/м3

	16
	Хром (хром)(VI))
	18540-29-9
	Одиничний ризик
	4,0.10-2 (мкг/м3 )-1
	42 мг/(кг.доба)-1

	17
	Свинець
	7439-92-1
	1 рік
	0,5 мкг/м3
	0,042 мг/(кг.доба)-1   

	18
	Марганець
	7439-96-5
	1 рік
	0,15 мкг/м3
	0,00005 мкг/м3  

	19
	Ртуть
	7439-97-6
	1 рік
	1,0 мкг/м3
	

	20
	Никель
	7440-02-0
	Одиничний ризик
	3,8.10-4 (мкг/м3 )-1
	0,91 мг/(кг.доба)-1       


Додаток Г

Таблиця Г.1  – Допоміжна таблиця для встановлення показників параметрів бальної оцінки критеріїв ОВД ТС
	Параметр
	0
	1
	2
	3

	Р
	Небезпека впливу на довкілля та соціум

(вірогідність|ймовірність|, інтенсивність дії і серйозність наслідків|результатів|)  
	Не існує.


	5 клас небезпеки речовин, що використовуються. Використання речовин практично небезпечних. 

Не завдається значного збитку довкіллю, життю та здоров’ю населення. 
	4 і 3 клас небезпеки речовин, що використовуються. Речовини мало і помірно небезпечні. Низький і середній рівень небезпеки. Можливий значний збиток довкіллю, |шкода| життю та здоров’ю населення при тривалій дії фактору.
	2 і 1клас небезпеки речовин, що використовуються. Речовини високо і надзвичайно небезпечні. Високий і надзвичайно високий рівень|міра| небезпеки. Можливий значний збиток|шкода| довкіллю, життю та здоров’ю населення  навіть при нетривалій дії.

	М
	Масштаб впливу 
	Вплив не здійснюється
	Вплив носить місцевий характер. |вдачу| Аварійна ситуація маловірогідна|малоймовірна|.
	Дія не виходить за межі|кордони| санітарної захисної зони. Аварійна ситуація|стосується| не приведе до впливу на довкілля, життя та здоров’я населення поза|зовні| санітарно- захисною зоною.
	Дія виходить за межі санітарно- захисної зони. Аварійна ситуація|стосується| приведе до впливу на довкілля,  життя та здоров’я населення  за межами санітарно-захисної  зони.

	З
	Відповідність законодавчим, нормативним документам 


	Відсутні потреба
	Дія критерію відповідає вимогам нормативних документів або вимоги відсутні.
	Існує можливість|спроможність| порушення законодавства в майбутньому через вірогідність|ймовірності| посилювання законодавчих вимог відносно критерію  або з інших причин. Порушуються нормативні вимоги самої організації.
	Порушуються вимоги нормативних документів державного або місцевого рівня. Дія впливу перевищує нормативні показники параметрів  (ГДК, ГДВ|,ТУВ|, нормативи освітлення, шуму, |утворення| відходи); відсутні (не оформлені, прострочені) необхідні ліцензії і дозволи, відсутній технологічний регламент. Разове або постійне перевищення допустимих норм|погоджених| лімітів.

	С


	Суспільна|громадська| значущість і зацікавленість сторін


	Не існує
	Вплив критерію не має суспільної|громадської| значущості. Відсутність скарг і звернень|звертань,ставлень,обігу| від зацікавлених сторін.
	В реалізації проекту зацікавлені акціонери, інвестори, громадські організації, місцеве населення, постачальники і/або підрядники. Одиничні|поодинокі| зареєстровані випадки звернень або скарг |звертання,ставлення,обігу| (1 раз на рік і рідше)
	В реалізації проекту зацікавлені державні і громадські|громадські|  структури, місцеве населення. Систематичні звернення та/або скарги|звертання,ставлення,обіг| від зацікавлених сторін.

	Ф
	Фінансові витрати|затрати| на подолання наслідків впливу 
	Відсутня потреба
	Не значні
	Значні
	Дуже суттєві

	Т
	Застосування нових, інноваційних  технологій
	Відсутня потреба
	Передбачається|припускається| (є|наявний| на ринку і виділені ресурси)
	Не передбачається|припускається|, але|та| можлива
	Не передбачається|припускається|, відсутня можливість|спроможність|.

	Ч
	Час або тривалість впливу критерію 
	Відсутній
	Одноразово. Короткотривала дія.
	Спорадично. Здійснюється  .час від час, не постійно, не регулярно, випадково.
	Постійно. Довготривала дія

	У
	Здатність|здібність| управляти впливом 
	-
	Відсутня необхідність в управлінні впливом. Заходи управління вже проведені для попередження|попереджувати,запобігання| негативних наслідків впливу. |установлені|
	Заходи управління вже визначено, але є |установлені| їх  потрібно впровадити  для попередження|попереджувати,запобігання| негативних наслідків впливу. 
	Заходи управління потрібно  розробити та впровадити для попередження|попереджувати,запобігання| негативних наслідків впливу. 

Відсутня можливість|спроможність| управління впливом.


Таблиця Г.2  – Визначення  інтенсивності впливу

	Підсумкова оцінка критерію (Поц)
	Ступінь / інтенсивність впливу

	
	Значення впливу, 
[image: image23.wmf]i

w

 
	Категорія впливу

	3 - 13
	0
	відсутній

	14  - 24
	1
	слабкий

	25 – 35
	2
	середній

	36 - 46
	3
	сильний

	47 – 57
	4
	дуже сильний

	58 - 63
	5
	критичний


Таблиця Г.3 – Градація інтенсивності сили впливу на довкілля планової діяльності з будівництва, експлуатації, ремонту, реконструкції ТС

	Інтегральний показник (інтенсивність сили впливу,  Y) 
	Градація інтенсивності сили впливу,  
	Висновок про результат оцінки

	0 - 0,20
	Дуже  (надзвичайно) низький
	Проект приймається

	0,21 - 0,37
	Низький
	Проект приймається

	0,38 - 0,63
	Задовільний (нижче середнього )
	Проект приймається після незначного доопрацювання

	0,64 - 0,80
	Високий
	Проект приймається після суттєвого доопрацювання та впровадження необхідних  заходів екологічної безпеки. Проводиться повторна оцінка.

	0,821 - 1,0
	Дуже високий (надвисокий)
	Проект не приймається
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Рисунок 6.1.  Кільцева дорожня розв'язка "Oak Flats Interchange" в Новому Південному Уельсі (Австралія)








Рисунок 6.2.  Ділянки вулиці в Сіднеї (Австралія) 








Рисунок 6.3. Міст Королеви Єлизавети II (Великобританія)








Рисунок 6.4. Злітно-посадкова смуга аеропорту «Toowoomba Wellcamp Airport»





Рисунок 6.5. Конструкція дорожнього одягу експериментальна ділянка дороги "АрселорМіттал Кривий Ріг"








Рисунок 6.6. Схема автомобільної дороги державного значення Н-31 Дніпро - Царичанка - Кобеляки – Решетилівка








Рисунок 6.7. Швидкісна дорога Ейзенхауер (Чикаго)





Рисунок 6.8. Burj Dubai в Дубаї (ОАЕ)





Рисунок 6.9. Схема генерального плану об'єкта будівництва 
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